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Umwelterklarung

Umwelt am Flughafen Minchen

Verbindung leben
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und Arbeitsdirektor und Security und Infrastruktur

Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Leserinnen und Leser,

als Betreiberin des Flughafens Minchen wollen wir unseren Airport moglichst umweltfreundlich
und ressourcenschonend hetreiben. Die Bedeutung und Verankerung dieses Bestrebens flir und in
unserem Unternehmen wird unter anderem in unserer Umweltpaolitik deutlich. Daher haben wir im
Jahr 2019 eine Reihe von Mafinahmen zum Schutz der Umwelt fortgesetzt und eingefuhrt. Damit
kommen wir unserem Ziel, den Flughafen ab 2030 COz-neutral zu betreiben, immer naher.

Zum Beispiel beim Umgang mit Ressourcen: Nachdem das Papier in den Blirodruckern und
Kaopierern des Flughafen Minchen Konzerns bereits seit Jahren auf Recyclingpapier umgestellt
ist, folgten 2019 auch alle Geschaftshriefe und Umschlage. Zudem werden die Printprodukte des
Konzerns zuklnftig nach einem neu entwickelten umweltfreundlichen Standard fur den Offset-
Druck produziert. Bestandteil dafur sind neben dem Altpapier zum Beispiel auch mineral6lfreie
Druckfarben, die sich beim Recycling wieder gut vom Papier lésen.

Daruber hinaus haben wir den bestehenden Radweg um den Flughafen Miinchen im Sommer
2019 zu einem digitalen »Umwelt-Radweg« ausgebaut. Von nun an verspricht die Tour nicht nur
spannende Aushblicke auf den Airport - jetzt kdnnen Radler und Spazierganger auch einiges zum
Thema Umwelt- und Naturschutz erfahren. Der »Umwelt-Radweg«, der erste seiner Art an einem
europaischen Flughafen, vereint dabei die wichtigen Themen Mobilitat, Umwelt, Digitalisierung
und Gesundheit und bietet ein weiteres abwechslungsreiches Erlebnis direkt am Flughafen.

Gleichzeitig verfolgen wir eine transparente Kommunikation: Seit 2005 betreiben wir ein
Umweltmanagementsystem nach den Umweltnormen der EMAS-Verordnung (EG) Nr. 1221/2009
(Eco-Management and Audit Scheme] und seit 2018 auch nach der aktualisierten und verscharften
Norm DIN EN IS0 14001:2015. Damit wird die umweltfreundliche Entwicklung des Flughafens
systematisch dokumentiert, optimiert und gegenuber allen Interessengruppen kommuniziert. Die
nach der EMAS-Verordnung veroffentlichten Kernindikatoren zeigen die umweltrelevanten
spezifischen Verbrauche von Energietragern und Ressourcen im Verhaltnis zum
Verkehrswachstum.

Wir freuen uns, dass Sie sich flir unser Unternehmen und sein Umweltmanagement interessieren
und wlinschen lhnen viel Spaf3 bei der Lektlire unserer Umwelterklarung 2020.

6(' l/
Jost Lammers Andria Gebbeken Thomas Weyer
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Kurzportrat des Flughafens Manchen

Am 17. Mai 1992 ging der Flughafen Minchen am neuen Standort im Erdinger Moos mit einem
Terminal und zwei Start- und Landebahnen in Betrieb. Seitdem hat er sich kontinuierlich
weiterentwickelt und ist mit mittlerweile zwei Terminals und einem zusatzlichen Satellitenterminal
der zweitgrofdte Flughafen Deutschlands und als einer der verkehrsreichsten Flughafen Europas
mit dem Pradikat »5-Star-Airport« ausgezeichnet.

Der Munchner Flughafen prasentierte sich 2019 erneut im Steigflug: Im Jahr 2019 stieg das
Passagieraufkommen um 1,6 Millionen beziehungsweise um rund vier Prozent auf insgesamt 47,9
Millionen. Damit war Munchen in Deutschland der Flughafenstandort mit dem hochsten
Passagierzuwachs. Die Anzahl der Starts und Landungen erhéhte sich um rund ein Prozent auf
mehr als 417.000 Flugbewegungen.

Auch wirtschaftlich war der Airpart 2019 auf Erfolgskurs: Mit einem Konzernumsatz von rund 1,6
Milliarden Euro hat der Flughafen Miinchen 2019 einen Zuwachs von knapp vier Prozent gegen(iber
dem Vorjahr erzielt. Der Gewinn nach Steuern ist gegentber dem Varjahr um 25 Millionen Euro auf
die neue Hochstmarke von rund 175 Millionen Euro gestiegen.

Tochtergesellschaften im Flughafen Minchen Konzern

Der Flughafen Munchen Konzern besteht aus der Muttergesellschaft Flughafen Minchen GmbH
und den Tochter- und Beteiligungsgesellschaften. Die Flughafen Mdnchen GmbH begleitet ihre
Tochtergesellschaften mit hohen umweltrelevanten Tatigkeiten bei der Einfihrung eines
systematisierten Umweltmanagements.

Bereits 2007 erhielt das Kempinski Hotel Airport Mnchen die Zertifizierung nach der EMAS-
Verordnung und DIN EN ISO 14001. Ausgezeichnet wurden zahlreiche Ideen und Mafnahmen, die
die Umweltbelastungen und Energieverbrauche verminderten. Im Jahr 2015 Gibernahm die Hilton-
Gruppe das Hotel; seitdem liegen eigene Umweltstandards zugrunde.

Ebenfalls seit 2007 nach der EMAS-Verardnung und DIN EN IS0 14001 zertifiziert und 2019 bereits
zum vierten Mal erfolgreich rezertifiziert wurde die Allresto Flughafen Miinchen Hotel und
Gaststatten GmbH. Sie betreibt die (iber 40 Gastronomieeinheiten auf dem Flughafengelande, wie
Restaurants und Bars, sowie eine eigene Brauerei.

Auch die Tachtergesellschaften aerogate und Cargogate wurden erstmals im Marz 2012 von einem
unabhangigen Umweltgutachter gepruft und nach den strengen Umweltnormen der europaischen
EMAS-Verordnung und der DIN EN ISO 14001 zertifiziert. Beide bestanden die Rezertifizierung im
Jahr 2018. Die Zertifikate sind flr jeweils drei Jahre gultig.

Weitere Tochtergesellschaften streben die Zertifizierung nach der EMAS-Verordnung und der DIN
EN IS0 14001 an.



Internationales Drehkreuz

Ein zunehmendes Grundbed(irfnis der modernen Gesellschaft ist Mobhilitat. Das gilt auch flr den
Luftverkehr und insbesondere fur den Flughafen Minchen. Der MUnchner Airport ist einer der
wichtigsten und verkehrsreichsten Flughafen Europas. Als Hub fungiert er als bedeutendes
Drehkreuz fur die Anbindung Deutschlands an den internationalen Flugverkehr. Der Flughafen
Mlinchen bietet mehr als 38.000 Beschaftigten einen sicheren Arbeitsplatz und ist somit einer der
mafdgehblichen Faktoren fur den wirtschaftlichen Aufschwung einer ganzen Region.

Entwicklung der Passagierzahlen von 1992 bis 2019:
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Entwicklung der Flugbewegungen von 1992 his 2019:

1992 - 2019: Bewegungen gesamt in Tausend
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Entwicklung des Luftfrachtaufkommens von 1992 bis 2019:

1992 - 2019: Geflogene Luftfracht in Tausend t (an+ab+Transit]
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Verkehr

Flughafen und Landverkehr

Der Flughafen Munchen ist als intermodale Verkehrsdrehscheibe auf die attraktive und
leistungsfahige Anbindung Uber die Strafde und inshesondere die Schiene angewiesen. Einerseits,
um der Funktion als wichtiger europaischer Drehkreuzflughafen und als Gateway in die Welt
gerecht zu werden und andererseits, um seinen Beitrag zu einer nachhaltigen Verkehrsmaobilitat
leisten zu konnen. Auf lange Sicht missen die Qualitat und Leistungsfahigkeit der landseitigen
Anbindung ausgebaut werden. Zielsetzung ist es, die jeweiligen Starken der Verkehrstrager
miteinander zum Vorteil einer klimagerechten Mobhilitat zu kambinieren. Dementsprechend liegt fur
den Flughafen MUnchen das Hauptaugenmerk auf der attraktiven Vernetzung mit dem
Schienenpersonenverkehr.

Im Jahr 2019 nutzten rund 38 Prozent der Fluggaste die 6ffentlichen Verkehrsmittel fur die An-
und Abreise, davon 34 Prozent die S-Bahn. Den eigenen Pkw oder Mietwagen hzw. Carsharing
nutzen rund 40 Prozent der Fluggaste. Auch wenn der Anteil des dffentlichen Verkehrs im
nationalen Vergleich hoch ausfallt, ist es das erklarte Ziel, die Schiene starker als bisher im
Zubringerverkehr einzusetzen und damit die Erreichbarkeit des Flughafens Munchen deutlich zu
verbessern. Damit ist es nicht nur mdglich, das Einzugsgebiet des Flughafens abzusichern bzw.
auszubauen, sondern gleichzeitig die durch den landseitigen Verkehr verursachten CO.-Emissionen
deutlich zu verringern und so die Zielsetzungen auf europaischer Ebene zu erftllen.

Neue Wege zum Airport - Strafdenbau und Anbindung per Bahn

%%Ig%
§

(1] B 301, Nordostumfahrung Freising; (2) Ausbau Erdinger Allee / Anbindung Flughafentangente Ost; (3)
Osterweiterung S-Bahntunnel fur den Erdinger Ringschluss; (4] Knoten West; (5] Neufahrner Kurve; (6]
Westumfahrung Freising



Schienenanhindung

Neben den beiden S-Bahnlinien S1 und S8, die den Flughafen mit der Innenstadt von Mtnchen
verbinden, besteht seit Dezember 2018 durch die Inbetriebnahme der Neufahrner Kurve eine
Schienendirektverbindung im Regionalverkehr Richtung Freising/Landshut und Regenshurg.
Aufgrund der fehlenden Schienenanhindung nach Studostbayern sind die von dort kommenden
Passagiere sowie ein Grof3teil der Flughafenbeschaftigten weiterhin auf den eigenen Pkw
angewiesen. Diese Llcke sollen der geplante Erdinger Ringschluss und die Walpertskirchener
Spange schliefden. Flir den ersten Abschnitt des Erdinger Ringschlusses »Flughafen-Stadtgrenze
Erding« liegt der Planfeststellungsbeschluss vor. Gleichzeitig erfolgt der Weiterbau des Tunnels auf
dem Flughafengelande durch die Flughafen Minchen GmbH. Seine Fertigstellung ist fur Herbst
2021 vorgesehen. Die Inbetriebnahme des Streckenabschnitts Flughafen-Schwaigerloh ist aktuell
fur Ende 2025 geplant.

Der zweite Abschnitt des Erdinger Ringschlusses umfasst den Bereich »Stadt Erding«. Hier ist das
Planfeststellungsverfahren eingeleitet. Gleiches gilt fur die Walpertskirchener Spange, die die
Verbindung zur Bahnstrecke Minchen-Muahldorf-Freilassing/Salzburg herstellt. Mit dem Aushau
dieser Strecke, die im aktuellen Bundesverkehrswegeplan 2030 in den Vardringlichen Bedarf
eingestuft und die gleichzeitig Bestandteil der Transeuropaischen Netze [TEN] ist, soll den
Fluggasten und Mitarbeitern aus Stidostbayern und Osterreich eine attraktive Verhindung
angeboten werden.

Die nachhaltige und attraktive VerknUpfung des Luft- und Schienenverkehrs, als Grundlage flr eine
okologische und wirtschaftliche Mabilitat, bei gleichzeitiger Starkung der Hub-Funktion des
Flughafens erfordert aber weiterhin die direkte Einhindung des Flughafens Manchen in den
Schienenpersonenfernverkehr. In Zusammenarbeit mit dem Bayerischen Staatsministerium fir
Wohnen, Bau und Verkehr lasst der Flughafen Minchen hierfir ein Konzept entwickeln, das auch
die Moglichkeiten auf der bestehenden Infrastruktur in Betracht zieht.

Osterweiterung S-Bahntunnel far den Erdinger Ringschluss




Strafdenanbindung

Als Hauptzubringer sichert die Autobahn A92 Minchen-Deggendorf die Anbindung des Flughafens
an das Uberregionale Strafsennetz. Zusammen mit der Autobahn A9 Minchen-Nurnberg und dem
Autobahnring A99 ist nicht nur die Landeshauptstadt MUnchen, sondern sind auch die Regionen
um Nurnberg, Stuttgart, Salzburg und Lindau auf leistungsfahigen Fernstraf3en erreichbar. Im
regionalen StrafRennetz ist im Westen des Flughafens insbesondere die Westtangente Freising fur
eine bessere Erreichbarkeit des Flughafens notwendig. Diese ist in Bau, die Eréffnung ist Ende
2021 vargesehen.

Darliber hinaus entsteht mit der im Bau befindlichen Nordostumfahrung Freising im Zuge der B301
eine weitere wichtige Zubringerachse aus Richtung Norden. Die Verkehrsfreigabe ist fir 2021
geplant. Im Osten Gbernehmen die Flughafentangente Ost [FTO) und die Nordumfahrung Erding die
Anhindung an die Region und das Ubergeordnete Strafdennetz. Beide Ausbauprojekte befinden sich
im Planfeststellungsverfahren.

Darliber hinaus baut der Flughafen seine ostseitige Strafdenerschliefdung im Zuge der Erdinger
Allee und des Stidrings bis zur Verkntpfung mit der FTO leistungsfahig aus.

Ausgewahlte Highlights 2019

Interaktiver Umwelt-Radweg

Insgesamt 16 Stationen umfasst der neu gestaltete Umwelt-Radweg des Munchner Flughafens -
der erste seiner Art an einem europaischen Flughafen. Auf der interaktiven Tour erhalten Besucher
Informationen Uber die vielfaltigen Manahmen des Airports zum Schutz der Umwelt. Radfahrer
und Spazierganger kénnen entlang der 18 Kilometer langen Strecke heschilderte Stationen zu
Umweltthemen entdecken. Der auf dem Schild abgebildete QR-Code lasst sich mit einem
Smartphone einscannen und leitet auf die jeweilige Themenseite auf der Website des Flughafens
weiter. Dort erfahren die Besucher unter anderem weitere Details zur Klimaschutzstrategie des
Flughafens, Wissenswertes Uber das Vogelschutzgehiet oder was sich hinter »Honigmonitoring«
verbirgt. Mit etwas Glick kann an einer Station des Radwegs auch eine Biberfamilie beobachtet
werden.

Der Weg besteht (iherwiegend aus Schotter und asphaltierten Abschnitten. Wer sich einen
Uberblick tiber die verschiedenen Stationen verschaffen will, findet die Informationen,
Navigationsdaten, Koordinaten der Stationen und eine Ubersichtskarte unter: www.munich-
airport.de/umweltradweg
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Flughafens, Station »Honigmonitoring«

Flughafen setzt auf 100 Prozent Recyclingpapier

Seit 2019 gilt im Flughafen Miinchen Konzern ein neuer, ¢kologisch und qualitativ optimierter
Druckstandard. Offset-Druckereien, die fir den Airport eine Broschure produzieren, missen unter
anderem bestimmte Prozesse vorweisen, zum Beispiel die Entwicklung von Druckplatten ohne
Chemie, und Altpapier sowie mineraldlfreie Druckfarben verwenden, die sich beim Recycling wieder
gut vom Papier losen, gleichzeitig jedoch eine bestmaogliche Druckqualitat gewahrleisten.

Auch Geschaftsbriefe und Umschlage bestehen nunmehr aus 100 Prozent Recyclingpapier. Das
Drucker- und Kopierpapier in den Burodruckern des Konzerns ist bereits seit Jahren komplett auf
Recyclingpapier umgestellt. Zusatzlich ist die Standardeinstellung aller Drucker auf doppelseitigen
Schwarz-Weif3-Druck eingestellt.

Wiederverwenden statt entsorgen

Ein verbesserter Prozess erleichtert das Recyceln von Rohstoffen aus alten Mabiltelefonen. Noch
funktionsfahige Gerate werden nach dem Ldschen aller Daten versteigert, denn: Die
Wiederverwendung ist umweltfreundlicher als das Recycling. Der Erlds wird an den Flughafenverein
fur soziale Zwecke weitergegeben. Doch auch defekte Mabiltelefone enthalten zahlreiche
Edelmetalle wie Gold und Silber sowie Seltene Erden. Defekte und nicht versteigerte Mohiltelefane
werden an zertifizierte Recyclingbetriebe weitergeleitet, um die wertvollen Ressourcen
wiederzugewinnen.
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Umweltmanagementsystem

Die vorliegende Umwelterklarung nach der EMAS-Verordnung [EG] Nr. 1221/2009 bezieht sich auf
die Flughafen Minchen GmbH [FMG] als Betreiberin der Infrastruktureinrichtung Flughafen
Munchen.

Umweltpolitik

Die Umweltpaolitik stellt eine verhindliche Handlungsrichtlinie fur alle Unternehmenshbereiche dar
und unterstreicht den hohen Stellenwert des Umweltschutzes in unserem Unternehmen.

Wir, die Flughafen Minchen GmbH, betreiben einen modernen Verkehrsflughafen und (ihernehmen
gleichzeitig Verantwortung fur den Schutz der Umwelt, indem wir verantwortungsvoll, effizient und
weitsichtig mit Ressourcen und Energie umgehen.

Wir haben 2005 ein zertifiziertes Umweltmanagementsystem nach der Verardnung (EG] Nr.
1221/2009 (EMAS] sowie nach DIN EN ISO 14001 eingefuhrt und verpflichten uns damit,
unsere Umweltleistungen fortlaufend zu verbessern.

Wir reduzieren und Uberwachen die von unserem Unternehmen ausgehenden
Umweltbelastungen soweit wie maglich. Unsere Schwerpunktthemen sind dabei: Fluglarm,
Luftgute, Klimaschutz, Energieeffizienz, Mohilitat, Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft,
Naturschutz und Biodiversitat sowie der Schutz von Ressourcen.

Wir iberwachen durch regelmafiige Messungen die jeweiligen Daten und Verbrauche und
analysieren die Ergebnisse, auch mithilfe geeigneter Kennzahlen. Auf dieser Basis
erarbeiten wir ehrgeizige Umweltziele. Wir ergreifen innovative Mafdsnahmen, auch unter
Einsatz von zukunftsweisender und tragfahiger Technik, um diese Ziele zu erreichen.

Wir engagieren uns in einer Reihe van Verhanden und Gremien sowie weiteren Initiativen,
um die Auswirkungen des Luftverkehrs auf die Umwelt nicht nur am Flughafen Mdnchen,
sondern in der gesamten Luftverkehrsbranche kantinuierlich zu minimieren und unseren
Beitrag fur einen nachhaltigen Luftverkehr der Zukunft zu leisten.

Wir halten die rechtlichen Grundlagen ein, um einen verantwaortungsvollen Umweltschutz zu
gewahrleisten. Mit einer Vielzahl an freiwilligen Mafinahmen und weiteren bindenden
Verpflichtungen gehen wir zudem weit Uber die rechtlichen Anforderungen hinaus.

Wir haben uns zum Schutz des Klimas freiwillig das Ziel gesetzt, den Flughafen Minchen ab
2030 COz-neutral zu betreiben. Dartiber hinaus hahen wir als einer der ersten Flughafen
Europas die Resolution des ACI Europe (Europaischer Dachverband der Flughafen] »Net
Zero Carbon« unterzeichnet. Zielsetzung ist die Absenkung der CO.-Emissionen bis 2050
auf Netto Null.

Wir streben nach umfassender Information und Transparenz. So schatzen wir den Dialog
und stellen neben der jahrlich erscheinenden Umwelterklarung eine Vielzahl weiterer
Informationen Uber unsere Umweltaktivitaten und Messergebnisse Interessierten innerhalb
und aufserhalb des Flughafen Miinchen Konzerns zur Verfligung. Daneben tragen wir mit
einer Reihe unterschiedlicher MaRnahmen zur zielgruppengerechten Umweltbildung bei.
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Umweltauswirkungen

Am Flughafen Miinchen werden alle direkten und indirekten Umweltauswirkungen erfasst und
bewertet. Direkte Umweltaspekte entstehen als unmittelbare Folge der Tatigkeit der Flughafen
Munchen GmbH am Standort und kénnen von ihr beeinflusst werden. Indirekte Umweltaspekte
entstehen mittelbar durch die Tatigkeit der Flughafen Minchen GmbH, ohne dass sie die
vollstandige Kantrolle dartber hat. Zur Klassifizierung der Umweltauswirkungen in einer Rangliste
werden die Umweltaspekte jahrlich nach den beiden Kriterien Bedeutung und Einflussmaglichkeiten
bewertet.

Direkte Umweltaspekte

Energieverbrauch

Kraftstoffverbrauch

Abwasserentsorgung

Abfallwirtschaft

Flachengestaltung

Wasserverbrauch

Grundwasser- und Bodenschutz [auf dem Flughafengelande]
Naturschutz und Biodiversitat

Indirekte Umweltaspekte

Fluglarm, aktiver und passiver Schallschutz

Emissionen aus dem Luftverkehr

Emissionen durch Fremdfirmen auf dem Campus

Emissionen der Tochtergesellschaften

Grundwasser- und Bodenschutz [aufderhalb des Flughafengelandes]
Anreise der Passagiere

Anreise der FMG-Mitarbeiter und Fremdfirmen

Organisation

Die Unternehmensleitung ist grundsatzlich verantwortlich fir die Einhaltung der Anforderungen
des Umweltmanagementsystems. Sie ist zustandig fur

die Erstellung, Wahrnehmung und Umsetzung der Umweltpolitik im Unternehmen,

die ausreichende personelle, technische und organisatorische Unterstitzung zur
Aufrechterhaltung des Umweltmanagementsystems sowie

die regelmaRigen Uberpriifungen der Wirksamkeit des Umweltmanagementsystems in
Form eines Reviews.

Ein von der Unternehmensleitung benannter Umweltmanagement-Beauftragter kiimmert sich um
die Sicherstellung der dauerhaften Funktionalitat und Wirksamkeit des
Umweltmanagementsystems.

13



Strategie und Nachhaltigkeit

Der Flughafen Munchen verbindet als eines der leistungsfahigsten Luftverkehrsdrehkreuze Europas
nachhaltige 6konomische Wertschdpfung mit 6kologischer und sozialer Verantwortung. Die
Geschaftstatigkeit der Flughafen Miinchen GmbH hat erheblichen Einfluss auf viele verschiedene
Bereiche und Akteure: die Wirtschaftsstandorte Miinchen, Bayern und Deutschland, die Region und
ihre Einwohner, die Mitarbeiter, die Passagiere sowie die am und um das Drehkreuz angesiedelten
Unternehmen und andere Stakehaolder-Gruppen. Um die Zukunftsfahigkeit des Unternehmens zu
sichern, steht das Geschaftsmodell im Einklang mit ékonomischen, 6kalogischen und sozialen
Anforderungen. Nachhaltiges Wirtschaften ist deshalb ein integraler Bestandteil der
Konzernstrategie. Die Flughafen Minchen GmbH ist sich auch der negativen Auswirkungen ihrer
Geschaftstatigkeit bewusst und versucht, diese durch geeignete Initiativen und Mafdnahmen zu
vermeiden, zu minimieren oder zu kompensieren.

Flir das Unternehmen ist der Dialog mit den einzelnen Anspruchsgruppen von grofdter Bedeutung.
Zentrales Beispiel dafur ist die an die integrierte Berichterstattung gekoppelte Befragung interner
und externer Stakeholder zu zentralen Strategie- und Nachhaltigkeitsthemen. Die Ergebnisse
werden jedes Jahr im integrierten Bericht des Flughafens Mdnchen verdffentlicht.

Zukunft heute gestalten

Leitlinien fur die mittelfristige Entwicklung sind in der Strategie 2025 festgelegt. Sie beschreibt
funf wesentliche Handlungsfelder fur den erfolgreichen Betrieb des Flughafens Mlinchen:

o Luftseitige Verkehrsentwicklung

e landseitige Verkehrsanbindung

o Seamless Travel (Beitrag zur Digitalisierung und Personalisierung der Reisekette]

e Aushau Non-Aviation

o Off-Campus-Wachstum

Die Handlungsfelder sind das Ergebnis von Szenarienanalysen zur Zukunft des Luftverkehrs und
des Dialogs mit den Stakehaoldern. Zur Umsetzung der Strategie, und damit zur Weiterentwicklung
des Flughafens, dienen die Initiativen und Mafd3nahmen aus dem Nachhaltigkeitsprogramm. Mit
definierten Kennzahlen misst die Flughafen Minchen GmbH den Erfolg der Umsetzung.

Mitgliedschaft in Verbanden

Der Flughafen Mlnchen ist Partner nationaler und internationaler Flughafenorganisationen. Durch
eine enge Zusammenarbeit mit den Branchenverbanden, var allem mit der Arbeitsgemeinschaft
Deutscher Verkehrsflughafen (ADV], dem Bundesverband der Deutschen Luftverkehrswirtschaft
(BDL] und dem Airparts Council International [ACI] Europe, hat die Flughafen Minchen GmbH
Zugang zu aktuellen Informationen aus dem Umfeld der Luftfahrtwirtschaft und wirkt an einer
gebdndelten Interessenvertretung mit.

Die Vertreter der Flughafen Minchen GmbH engagieren sich auf deutscher und europaischer Ebene
in Arbeitsgruppen zum Umweltschutz. Die Themenstellungen reichen dabei von der
Siedlungssteuerung im Umfeld der Flughafen lGber die Evaluierung von umweltrechtlichen
Vaorgaben bis zur Empfehlung fur Mafsnahmen zum Larm- und Klimaschutz.
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Anspruche an Lieferanten

Der Flughafen Minchen vergibt Auftrage nach Maf3gabe der Wirtschaftlichkeit, legt dabei aber
besonderen Wert auf den Einsatz van langlebigen und verbrauchsarmen Materialien und Produkten.
Bei Investitionsgutern werden bei Bedarf Folgekosten fur Wartung und Instandhaltung (Life Cycle
Costs] berticksichtigt. Um die Beschaffungsprozesse in allen Unternehmensbereichen mdglichst
nachhaltig zu gestalten, unternimmt der Flughafen Miinchen immer grofiere Anstrengungen.
Nachhaltige Beschaffung beginnt dabei nicht erst beim tatsachlichen Einkauf von Waren und
Dienstleistungen. Schon die Bedarfstrager in den Fachabteilungen geben vermehrt ¢kologische,
6konomische und soziale Standards vor. Das Ziel des CO.-neutralen Flughafens wird in den
Anforderungen der Bedarfstrager deutlich.

Die zentrale Beschaffung vermeidet Doppelbeauftragungen und erzielt Einsparungen durch
Mengeneffekte. Auch hohe Umweltstandards werden bei der Auswahl der Lieferanten beachtet.
Bereits im Jahr 2005 mussten sich am Flughafen Miinchen Lieferanten einer Bewertung stellen.
Seit 2007 erganzen zusatzliche Umweltkriterien das vorhandene Lieferantenbewertungssystem,
wobei Umweltaspekte wie zum Beispiel die Zertifizierung nach EMAS oder ISO 14001 bei der
Bewertung Berticksichtigung finden. Dartiber hinaus wurde ein Beschaffungsleitfaden etabliert, der
nachhaltige Kriterien beim Einkauf berlicksichtigt. Die Flughafen Miinchen GmbH beurteilte 2019
Rahmenvertragspartner nach folgenden Kriterien: Qualitat des Produkts oder der Dienstleistung,
Liefertreue, Service- und Preisentwicklung, aber auch Zertifizierung der Unternehmen nach
Qualitats- und Umweltstandards.

Bieter mussen bei der Angebotsabgabe die Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben bestatigen, um
Grunde auszuschlief3en, die gegen eine Teilnahme am Kartellvergabe- oder
Ausschreibungsverfahren sprechen. Zudem mussen die Bieter verschiedene Nachweise (iber die
Einhaltung von Qualitatssicherungs- und Umweltmanagementnormen erbringen. Bei
Strafdenfahrzeugen mussen beispielsweise explizit Energieverbrauch und Umweltauswirkungen
beachtet werden. Oberstes Ziel bei einer Beauftragung ist es, Vereinbarungen zu treffen, die
0kologische, soziale und 6konomische Aspekte erftllen.

Der Flughafen Minchen Konzern wird hauptsachlich von Geschaftspartnern aus der Region
beliefert, was Transportwege verkurzt und CO.-Emissionen reduziert.
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Naturschutz und Biodiversitat

Ein Flughafen im Vogelschutzgebiet

Um den Flughafen optimal in seine Umgebung einzubetten, schuf die Flughafen Minchen GmbH
bereits beim Bau des Flughafens Strukturen, die das weitraumige Umfeld 6kologisch aufwerteten
und vernetzten. Das Konzept gliedert den Raum im Erdinger und Freisinger Moos in drei Zonen:

e Zone l: Flughafengelande mit Start- und Landebahnsystem, Gebauden und Strafen, dessen
nicht bebauten oder versiegelten Flachen als hochwertige Grunflachen gestaltet und mit iber
5.000 Baumen bepflanzt wurden. Eine zielgerichtete Pflege liefd auf grofRen Teilflachen eine
artenreiche Vegetation, an manchen Stellen sogar wertvollen Magerrasen, entstehen. Die Giber
650 Hektar grofden Grunflachen im Start- und Landebahnsystem sind wichtige Bestandteile
des Vogelschutzgebiets.

e Zone lI: Gehdlz- und strukturreicher Grangurtel um das Flughafengelande, welcher eine
Pufferfunktion fur Siedlungen und Landwirtschaft Gbernimmt und die Bauwerke des Flughafens
in die umgebende Landschaft einhindet.

e Zone lll: Planungsraum flr 6kologische Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen, deren Grundlage
die aktuelle Gesetzgebung mit der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung, dem
Artenschutzrecht, dem europaischen Gehietsschutz fur das Netz Natura 2000 und dem
Waldrecht hildet. Die Ausgleichsflachen und Ersatzmafdnahmen schaffen zum Beispiel
Biotopkorridore, die Naturschutzgebiete und Fliefdgewasser miteinander verbinden.

Zudem ist der Flughafen Manchen Teil des 4.525 Hektar grofden Europaischen Vogelschutzgebiets
»Nordliches Erdinger Moos«. Die Flughafenwiesen um die Start- und Landebahnen sowie im
Norden und Osten an das Flughafengelande angrenzende Teile des Erdinger Mooses liegen in
diesem vor allem fur seltene Wiesenbruterarten bedeutenden Lebensraum.

Speziell neben den Start- und Landebahnen finden die Vogel bei ihrer Ankunft im Frihjahr optimale
Brut- und Aufzuchtbedingungen vor, da die Wiesen mager und im Fruhjahr noch kurzrasig sind.
Aufderdem schutzt der Flughafenzaun die Brutstatten vor Fressfeinden. Die Wiesenbr(iter waren ein
Hauptgrund fir die Ausweisung des Vogelschutzgebiets »Nardliches Erdinger Moos« im Jahr 2008.
Der Bestand vieler WiesenbruUterarten in Bayern ist stark gefahrdet. Der grof3e Brachvogel fallt
sogar in die Kategorie | der Roten Liste: »vom Aussterben bedroht«. Innerhalb des Flughafenzauns
briteten 2019 etwa 90 Paare auf dem Flughafengelande.

Der Flughafen ist sich seiner besonderen Verantwortung hinsichtlich des Vogelschutzes bewusst.
So finden Mah-, Bau- oder Wartungsarbeiten nur auf3erhalb der Brutzeit statt. Neben den
Brachvdgeln leben auf dem Flughafengelande auch weitere seltene Arten, wie unter anderem
Grauammer, Feldlerche, Kiebitz, Wachtel oder Rebhuhn.

Die Wiesenbrterarten, die sich wahrend ihrer Brutzeit Uberwiegend in Bodennahe aufhalten,
beeintrachtigen den Flughetrieb nicht. Doch auch umgekehrt gilt: Der Flugbetrieb stort das
Brutgeschaft der Vogel nicht. An Flughafen herrscht ein diskontinuierlicher Larm. Die Pausen
zwischen den Larmereignissen geben den Vogeln genug Zeit, Brutpartner zu finden und die Brut in
Ruhe aufzuziehen.

Insgesamt beherbergt das Vogelschutzgebiet 40 besonders gefahrdete Vogelarten wie
Rohrdommel, verschiedene Weihen- oder Rohrsangerarten und ist damit ein wichtiger Trittstein in
dem Uber ganz Europa ausgebreiteten okologischen Netz »Natura 2000«.

Um die Lebensraume gefahrdeter Vogelarten, wie zum Beispiel Grof3er Brachvogel oder Kiehitz,
auch aufRerhalb des Flughafenzauns zu verbessern und zu sichern, hat die Flughafen Minchen
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GmbH aufderdem in Zusammenarbeit mit dem Bayerischen Staatsministerium fur Umwelt und
Verbraucherschutz und weiteren Behorden im Jahr 2016 das Pilotprojekt »Wiesenbruterschutz«
im Bereich des Flughafens Munchen ins Leben gerufen. Im Rahmen dieses Projekts werden his
einschlieRlich 2020 auf bis zu 50 Hektar landwirtschaftlich genutzten Flachen Schutzvarkehrungen
und MaRnahmen zur Férderung der Wiesenbrter entwickelt und getestet. Dazu zahlen neben dem
Nesterschutz, der extensiveren Bewirtschaftung und einer wiesenbriitergerechten Mahd auch die
Einzaunung als Schutz vor Fressfeinden sowie die Ausarbeitung von ékologischen Pachtvertragen,
die entsprechende Bewirtschaftungsauflagen enthalten. Ziel des Pilotprojekts ist es, den
Wiesenbrlterschutz im Bereich des Minchner Flughafens mit einer praxistauglichen, angepassten
und betriebswirtschaftlich tragfahigen Bewirtschaftung zu vereinen.

Kiebitz mit Jungtier

Biodiversitat

Die Erh6hung der Biodiversitat ist heute ein wichtiges Ziel des Umweltmanagements der Flughafen
Munchen GmbH, das in einer Vielzahl von Projekten varangetrieben wird.

Am 24. Juni 2019 wurde die Flughafen Mtinchen GmbH vom
Bayerischen Staatsministerium fur Umwelt und Verbraucherschutz
als eines der ersten Unternehmen als »Bliihender Betrieb«
ausgezeichnet. Die im Rahmen des »Bluhpakts Bayern« verliehene
Auszeichnung belegt, dass die Flughafen Minchen GmbH folgende
Kriterien erfullt:

e Mindestens 20 Prozent der Freiflachen des Firmengelandes mussen als naturnahe
Bluhflachen gestaltet sein

e Keine flachige Verwendung chemischer Pflanzenschutzmittel

e Bereiche der Bluhflachen bleiben zum Erhalt van Fortpflanzungs- und
Uberwinterungsstatten der Insekten (iber den Winter ungemaht stehen

e Kein Einsatz torfhaltiger Substrate bei der Gestaltung und Pflege von Freiflachen
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Die mehrere hundert Hektar umfassenden Magerwiesen an den Start- und Landebahnen und auch
rund um die Gebaude bieten optimalen Lebensraum nicht nur fur viele gefahrdete
Wiesenbriterarten, sondern auch flir die verschiedensten Insekten, darunter auch viele Bienen-
und Wespenarten.

Mit speziellen Mafdnahmen auf sechs insgesamt rund funf Hektar grofsen Flachen im Flora-Fauna-
Habitat-Gehiet (FFH] »Freisinger Moos« hilft die Flughafen Minchen GmbH vier ausgewahlten -
zum Teil stark gefahrdeten - Tagfalterarten: Wald-Wiesenvagelchen, Randring-Permuttfalter,
Heller und Dunkler Wiesenknopf-
Ameisenblauling heifRen die vier
seltenen Arten, die in der
Ansiedlung unterstltzt werden
sallen.

In diesem Projekt im Rahmen des
Umweltpakts Bayern wurde und
wird durch ein speziell auf die
Bedurfnisse der Falter
abgestimmtes Konzept fur die
Moorschmetterlinge ein
umfassender und geschutzter
Lebensraum geschaffen.

Wald-Wiesenvégelchen (Coenonympha hero]

Weitere Informationen zu MaRnahmen der Flughafen Minchen GmbH zum Schutz seltener
Schmetterlingsarten finden Sie unter https://www.munich-airport.de/schmetterlinge-850506

Insektenhotel in »Towerform«
Erganzend zu den hochwertigen
Wiesen auf dem Gelande des
Flughafens Miinchen wurden an
verschiedenen Stellen
Insektenhotels aufgestellt. Damit
sich die kleinsten Gaste noch
wohler fuhlen, will der Flughafen
mit diesen Insektenhotels
zusatzliche Brutplatze und
Versteckmaoglichkeiten bieten.
Diese zielen vor allem auf solitar
lebende Bienen- und
Wespenarten ab, wie zum Beispiel
Masken- und Pelzbienen oder

3 , auch Gold- und Grabwespen. Aber
auch Florfliegen finden hier ein Versteck. Die Insektenhotels sind somit ein weiterer Baustein im
Bestreben, die Biodiversitat am Flughafen Miinchen zu erhalten und zu erhéhen.

rtenvielfalt Ineskteshotals
am Flughafan Minchen

-

Auch in Zukunft sollen neue Projekte zur Artenvielfalt am Flughafen MUnchen aufgelegt werden,
denn: Artenvielfalt geht uns alle an. So wie die Flughafen Minchen GmbH eine Varreiterrolle in
Bezug auf CO.-Neutralitat einnimmt, so will sie sich auch in Bezug auf die Biodiversitat
positionieren.

Weitere Informationen zum Naturschutz, zur Biodiversitat und zum Vogelschutzgebiet am
Flughafen Manchen erhalten Sie unter: https://www.munich-airport.de/naturschutz-87317
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Klimaschutz

Verantwortungsbewusstsein fordern

Klimaschutz ist eine Herausforderung, die nur gemeinsam bewaltigt werden kann. Jeder
Mitarbeiter ist dabei gefordert, sich mit Engagement und Ideen einzubringen. Ein sensibler und
verantwortungsbewusster Umgang mit Ressourcen tragt nicht nur zur Schonung unserer Umwelt
bei, sondern hilft oft auch, Kosten zu sparen. Mit Ausfuhrungen zu Themen des Umweltschutzes
und einem entsprechenden Weiterhildungsprogramm werden Fuhrungskrafte und Mitarbeiter
regelmaRig tber Klima- und Umweltschutzaktivitaten informiert.

Flughafen weiter auf Optimierungskurs

Mit dem Gutesiegel aus dem angesehenen »Airport Carbon Accreditation«-Programm des
europaischen Dachverbands der Flughafen [ACI, Airports Council International] wurde das
erfolgreiche Engagement des Munchner Flughafens zur Reduzierung der Kohlendioxidemissionen
2019 zum neunten Mal in Falge mit einem Klimaschutz-Zertifikat gewtrdigt. Der Flughafen
erreichte erneut die Bewertungsstufe »Level 3 - Optimierung, die zweithéchste von insgesamt
vier Stufen. Diese Auszeichnung wird Flughafen verliehen, die effektiv und nachhaltig ihre CO--
Emissionen reduzieren und auch ihre Partner am Flughafen in diese Bemuhungen einbinden. Der
Prozess und der Erfolg der Masnahmen werden jahrlich von einem externen Gutachter geprift.

CO=-Neutralitat bis 2030

Bis zum Jahr 2030 wird der Flughafen Mlinchen als erster deutscher Flughafen COz-neutral. Das
bedeutet; Der Airport reduziert die ihm zurechenbaren COz-Emissionen technisch um 60 Prozent
und kampensiert die verbleibenden 40 Prozent. Daflir wird der Flughafen Minchen Konzern his
2030 rund 150 Millionen Eurao investieren - auch wenn dieser Betrag nicht immer durch
Einsparungen refinanziert werden kann. Grundlage flir alle Klimaschutzmafinahmen ist eine
zuverlassige und international vergleichbare Erfassung aller CO2-Emissionen. Aus diesen Daten
errechnet sich der sogenannte CO.-Footprint, in dem der Treibhausgasausstof des Flughafens
detailliert aufgeschlisselt ist. Um seine CO.-Emissionen kontinuierlich weiter zu senken, flihrt der
Flughafen Mlinchen eine Vielzahl van CO.-Einsparmaf®nahmen durch. Zudem engagiert sich die
Flughafen Miinchen GmbH in weiteren Projekten mit verschiedenen Partnern, um die Reduktion der
Treibhausgasemissionen im Luftverkehr varanzutreiben.

Reduktion des CO,-Ausstofies der FMG

Energie-
A~

Eigene Reduktionsmafinahmen

Fuhrpark/ Entwicklung eigener
Mobilitat "’ y Klimaprojekte am
L Standort

Flughafen- -
spezifische

Unterstiitzung von
Anlagen = : Kii rojekte;
2 Verbleibende 40% Kompensation m '?:,n:.,:;,-, .
Gebaude- ﬁ
technik 5l Zertifikate nach
E Gold-Standard mit

regionalem Bezug
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Im Jahr 2018 wurden entlang des ohigen COz-Ziels Leitsatze in einer CO.-Charta formuliert. So
wurde der weitere Entwicklungspfad kaonkretisiert. Geschaftsfuhrung und Fuhrungskrafte
verstandigten sich unter anderem darauf, Mafdnahmen zur Vermeidung des Energieverbrauchs
umzusetzen, die Energieeffizienz zu steigern und erneuerbare Energien auszubauen. Im Detail
bedeutet das, Neubauten maglichst energieeffizient zu errichten, die Energieversorgung sukzessive
auf erneuerbare Energien umzustellen, den Fuhrpark durch emissionsarme Antriebsarten zu
madernisieren und bei Beschaffungsvorgangen auch Energieeffizienz und Lebenszyklen zu
bertcksichtigen.

Enargin fir
Diritte

=

lubringer-
verkehr

>

Flugwerkshr
LTD. APU, TWP=

* 70 = Lenifing-end-Tokes-off-Cyels
&PU = Ruwifiary Power Units, Hilfsturbinen
TP = Trintreerisprobsiinis
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Unterzeichnung »Net-Zero-Carbon«-Resolution 2050

Ein technisch vollstandig CO--freier Betrieb des Airports - also das Ziel »Net Zero Carbon« - soll
spatestens his zum Jahr 2050 erreicht werden. Im Gegensatz zum freiwilligen »2030-Ziel« der
Flughafen Minchen GmbH gilt es hier, die eigenen COz-Emissionen technisch auf nahezu null zu
reduzieren und den unvermeidlichen Rest durch technologische Mafsnahmen wieder aus der
Atmosphare zu entfernen.

Im Juni 2019 hat der Flughafen Mlnchen die europaische »Net-Zero 2050«-Resaolution des ACI
Europe, des Dachverbands europaischer Flughafen, unterzeichnet und sich mit (iher 190 an der
Klimainitiative beteiligten europaischen Airports zu ihrer Umsetzung verpflichtet.

Weitere Informationen zum Klimaschutz am Flughafen Munchen erhalten Sie unter:
https://www.munich-airport.de/klimaschutz-87259

Energiewirtschaft

Eine zuverlassige, innovative und wirtschaftliche aber auch umweltfreundliche Versorgung mit
Energie ist eine der wichtigsten Grundvoraussetzungen flir den Betrieb und die erfolgreiche
Entwicklung eines modernen Verkehrsflughafens. Das reibungslose Funktionieren aller Ver- und
Entsorgungsleistungen tragt wesentlich zur Attraktivitat eines Flughafenstandorts und zur
Zufriedenheit der Fluggaste, Airlines, Besucher und sonstiger Mieter sowie der Beschaftigten bei.
Nicht zuletzt erhéht sich dadurch auch die Akzeptanz des Flughafens in der Region. Seit dem 8. Jul
1988 besitzt die Flughafen Minchen GmbH den Status eines Energieversorgungsunternehmens
gemaf § 3 und § 4 Energiewirtschaftsgesetz. Sie beliefert in dieser Funktion sowohl sich selbst
und ihre Tochter- und Beteiligungsunternehmen als auch ihre Mieter und andere Kunden am
Flughafen-Campus mit Energie. Die Flughafen Miinchen GmbH betreibt auf dem Gelande des
Flughafens Erzeugungsanlagen fur die Medien Strom, Warme und Kalte sowie die entsprechenden
Verteilernetze fur Strom, Warme, Kalte und Gas.

Kern der Energieversorgung am Flughafen Minchen ist ein eigens errichtetes und in den Jahren
2014 und 2015 modernisiertes und erweitertes Blockheizkraftwerk [BHKW]. Damit erzeugt der
Flughafen rund 70 Prozent seines Strombedarfs unter Einsatz von Erdgas. Die bei der
Stromerzeugung anfallende Abwarme deckt dartber hinaus rund 80 Prozent der bendtigten Warme
und 100 Prozent der Klimakalte - ohne zusatzlichen Energieeinsatz. 2019 erzeugten die sechs
Motoren des BHKW mit insgesamt 25,0 Megawatt elektrischer Leistung und 25,4 Megawatt
thermischer Leistung 149.200 Megawattstunden Strom [Gesamtstromverbrauch 2019 ohne
Durchleitungskunden: 204.420 Megawattstunden] sowie 156.700 Megawattstunden Warme
(gesamter Warmeverbrauch 2019: 194.260 Megawattstunden inklusive des Warmeeinsatzes flr
die Kalteerzeugung]. Gegenuber einer getrennten Erzeugung von Strom und Warme werden dabei
pro Jahr tber 40.000 Tonnen CO: eingespart. Die restliche Heizwarme bezieht der Flughafen bei der
Fernwarmeversorgung Freising GmbH. 50 Prozent der zugekauften Fernwarme (rund 15.000
Megawattstunden] kommen vom Biomasse-Heizkraftwerk in Zolling. Diese aus Biomasse
gewonnene Fernwarme ist regenerativ und senkt den CO.-Ausstofs um rund 3.800 Tonnen pro Jahr.

Im Zuge der allgemeinen Klimadebatte und seiner Klimastrategie entwickelt der Flughafen

Munchen derzeit ein regeneratives Energiekonzept. Es sieht inhaltlich vor, bis 2030 nahezu die
gesamte Energieversorgung am Flughafen Munchen COz-neutral zu gestalten.
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Fuhrpark
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Die Flughafen Mlinchen GmbH setzt auch im Fahrzeugbestand auf Energietrager, die mit den Zielen
des Umweltschutzes und der Nachhaltigkeit Gbereinstimmen. Rund 300 elektrische
Abfertigungsgerate werden derzeit vom Flughafen Minchen betrieben. Die meisten davon sind
Spezialfahrzeuge wie Gepackschlepper, Hublifter oder Fluggasttreppen. Daneben werden 127
Pkws/Kleintransporter elektrisch sowie 27 Pkws mit Biogas betrieben.

AdBlue ist ein zusatzlicher Betriebsstoff fur Dieselfahrzeuge, der die umweltschadlichen Stickoxide,
die bei der Dieselverbrennung entstehen, durch einen Selective Catalytic Reduction [{SCR]-
Katalysator in Wasserdampf und unschadlichen atmospharischen Stickstoff umwandelt. AdBlue
wird automatisch in den Abgasstrom eingespritzt und neutralisiert die Stickoxide fast vollstandig.
Zusatzlich reduziert seine Anwendung den Feinstaubausstofs erheblich und den
Kraftstoffverbrauch um his zu funf Prozent. Seit 2013 wird diese umweltfreundliche Flissigkeit,
bestehend aus einem Drittel Harnstoff und zwei Dritteln destilliertem Wasser, an den Tankstellen
der Flughafen Miinchen GmbH angeboten. Verwendung findet AdBlue bei der Flughafen Minchen
GmbH in Bussen und Lkws mit separatem AdBlue-Tank und SCR-Katalysator.

Bis 2030 soll die Fuhrparkflotte des Airports CO.-neutral betrieben werden. Bis 2019 wurden daher
121 altere, mit Benzin oder Diesel angetriebene Autos durch Elektrofahrzeuge ersetzt. Dies
entspricht mehr als 20 Prozent des bestehenden Fahrzeugpools. Diese umweltfreundliche
Millioneninvestition wird mit Mitteln des Bundesverkehrsministeriums anerkannt und gefdrdert.
Das Thema Elektroautos beschaftigt die Flughafen Minchen GmbH aber nicht nur im eigenen
Fuhrpark. Parallel dazu treibt der Flughafen auch den Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur
varan. Aktuell finden Passagiere und Besucher am Flughafen in verschiedenen Parkbereichen
bereits Uber 80 Ladestationen vor.

Neben der Elektrifizierung der Flotte wird 2020 ein CO.-neutraler Passagierbus mit einem
innovativen Antriebskonzept in Betrieb genommen. Zum Einsatz kammt ein Bus mit einem
generator-elektrischen Antrieb, der von dem Rohrbacher Start-Up »CM Fluids« entwickelt wurde.
In Zusammenarbeit mit CM Fluids und weiteren Partnern wurde dafur ein Bus aus dem Bestand der
Fahrzeugflotte des Flughafens so umgerustet, dass er mit regenerativem Biomethan betankt
werden kann. Das Projekt ist Bestandteil der Klimastrategie des Flughafens. Das patentierte
Antriebskonzept »CMF Drive« von CM Fluids vereint die Vorteile eines verbrennungsmaotarischen
Antriebs mit den Vorzugen eines Elektroantriebs. Betankt wird der Passagierbus mit flissigem
Biomethan, das einen Mator antreibt. Die so erzeugte Energie wird in einer kleinen Pufferbatterie
zwischengespeichert, die die elektrische Antriebsachse des Busses mit Strom versorgt. Gerade bei
Passagierbussen mit langen Betriebszeiten oder haufigen Starts und Stopps machen sich die
Vorteile des CMF Drive Systems bezahlt, da die Bremsenergie rickgewonnen und ebenfalls in der
Pufferbatterie zwischengespeichert werden kann.
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Insgesamt liegt das CO.-Einsparpotenzial im Bereich Kraftstoffverbrauch bei rund 11.000 Tonnen
COz pro Jahr.

Schopf F110E Elektroschlepper
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Luftglte

Messungen der Luftglte

Am Flughafen Munchen werden auf Basis der Luftrechtlichen Genehmigung vom 9. Mai 1974 an
zwei Standorten Luftschadstoffe gemessen. Die Lage der kontinuierlich arbeitenden Messstellen
ist in Abstimmung mit der zustandigen Behorde so gewahlt, dass der Einfluss des
Flughafenbetriebs reprasentativ erfasst wird. Das Interesse gilt vor allem den von den Flugzeugen
beim Starten und Landen ausgestofienen und verteilten Luftschadstoffen. Die Abgase unterliegen
dabei teilweise Um- und Abbauprozessen. Nur die in Bodennahe ausgestofienen Luftschadstoffe
haben einen Einfluss auf die Luftqualitat in der Region des Flughafens. Dort allerdings wirken sich
auch lokaler Verkehr, Industrie, Landwirtschaft oder Hausfeuerungsanlagen auf die Luftqualitat
aus. Um die Immissionsanteile des Flughafens festzustellen und zu beobachten, werden
Immissionsmessungen an den Grenzen des Betriebsgelandes durchgefuhrt.

Der Osten des Flughafengelandes wird durch haufige Westwindlagen starker vom Flughafenbetrieb
beeinflusst als der Westen. Schon 1991 - also ein Jahr vor Betriebsaufnahme am neuen Standort -
hat der Flughafen Mlinchen deshalb eine Luftgitemessstation im Osten des Flughafens installiert,
die seitdem wegen verschiedener Baumafinahmen und Erweiterungen mehrfach verlegt wurde. Seit
Januar 2012 befindet sie sich unter dem Namen »LHY7« an ihrem aktuellen Standort am Ostende
der Start- und Landehahn Stid. LHY7 gibt auf Grundlage kontinuierlicher physikalisch-chemischer
Messungen Auskunft Uber die lufthygienische Situation. Eine weitere Luftglitemessstation »LHY4«
wurde im Westen des Flughafengelandes errichtet. Fur die Stickoxide, die als typischer Schadstoff
des Verkehrssektors (Strafden- und Luftverkehr] gelten, ermdglicht sie zusammen mit LHY7 einen
Lee-Luv-Vergleich der Luftgltesituation. Beide Luftglitemessstationen betreibt im Auftrag der
Flughafen Mlinchen GmbH ein externer Sachverstandiger. Die Parameterauswahl und die
Messverfahren an den Messstationen orientieren sich an den Vorgaben der 39.
Bundesimmissionsschutz-Verordnung (BImSchV]. Die Luftglitemessungen erfassen die
Summenwirkung samtlicher Schadstoffquellen des Strafden- und Luftverkehrs und des sonstigen
Flughafenbetriebs, tberlagert von der Grundbelastung des Ballungsraums Munchen und der
naturlichen Hintergrundkonzentration in der Atmosphare.

Gemessen werden die Konzentrationen von:
e Staub [PMigund PMs)
Kohlenmonoxid
Stickstoffmonoxid und -dioxid
Ozon
Schwefeldioxid
Benzo(a]pyren
Kohlenwasserstoffe, insbesondere Benzol, Tolual, Ethylbenzol und Xylole (BTEX]
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Entwicklung der Stickstoffdioxidkonzentration von 2012 bis 2019:

Stickstoffdioxid (NO,) - Jahresmittelwerte

Jahresimmissionsgrenzwert* nach 39. BImSchV
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Die Flughafen Munchen GmbH betreibt neben den beiden stationaren Luftgltemessstationen seit
2014 auch eine mobile Messstation, mit der, beispielsweise auf Antrag interessierter Kommunen,
die Luftqualitat in den Nachbargemeinden
des Flughafens gemessen werden kann. Die
Ergebnisse der durchgefliihrten Messungen
zeigen, dass hei allen Parametern die
Grenzwerte der 39. BImSchV zum Schutz der
menschlichen Gesundheit eingehalten werden
beziehungsweise die Grenzwerte deutlich
unterschritten werden. Die Ergebnisse der
LuftgUtemessungen sowie die Messberichte
sind unter dem folgenden Link
https://www.munich-airport.de/lumao
abrufbar.

Verursacher von Luftschadstoffen

Luftverkehr

Neben den Emissionen in Scope 1 und Scope 2, die der Flughafen Minchen GmbH direkt
zuzuordnen sind, setzen auch Nutzer und Mitarbeiter des Flughafens Emissionen frei. Dazu gehort
vor allem der Luftverkehr in den verschiedenen Betriebszustanden des Start- und Landezyklus
(LTO-Zyklus] und der Strafsenverkehr auf den Zubringer- und &¢ffentlichen Betriebsstrafden. Der
LTO-Zyklus setzt sich aus den Betriebsphasen Rollen [Taxi in/Taxi out], Starten [Take-0ff],
Steigflug [Climb] und Anflug [Approach] zusammen und bezieht sich auf den Bereich his zu einer
Flughéhe von 3.000 Fuf3 (914 Meter] tber Grund.

LTO-Zyklus gemaf ICAD 9889

Steigflug
T
Anflug i
-
-
~
~
~ ~
~ 37
~ ~
N ~
. \
N \
* A
~
~ ]
~ /
~
~ ,"
M ’
~ /
~
~ - s //
tart
2y Landung
-~
= e = 5
Start Haupttriebwerke g Rollen o TR
- -

I - B Rollen

Quelle: ICAD DOC 9889 Airport quality manual
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Zur Verminderung des Schadstoffausstofdes von Triebwerken hat die Internationale
Zivilluftfahrtorganisation [ICAD) Grenzwerte definiert, die bei der Zulassung von Triebwerken
eingehalten werden miissen. Entscheidend sind dabei die sogenannten Standardzeiten des Start-
und Landezyklus [LTO-Cycle] und die wahrenddessen entstehenden Emissionen. Die Triebwerke der
Luftfahrzeuge laufen in jeder Betriebsphase mit unterschiedlichem Schuh. Dadurch variieren der
Treibstoffverbrauch und die Menge der emittierten Luftschadstoffe.

Die Gesamtmenge eines aus den Triebwerken emittierten Schadstoffes ergibt sich somit aus der
Summe der pro Betriebsphase ausgestofdenen Emissionen. Die Menge des emittierten Schadstoffs
pro Betriebsphase lasst sich aus dem Produkt von Dauer der Phase, Treibstoffverbrauch pro Phase
und Emissionsindex pro Phase bestimmen. Die ICAO verdffentlicht in der sogenannten »ICAQ
Engine Exhaust Emission Databank« f(ir jedes Triebwerk den Emissionsindex sowie den
Treibstoffverbrauch der beschriebenen Betriebsphasen des LTO-Zyklus. Aus diesen Angaben und
nach Ber(icksichtigung der Triebwerksanzahl lassen sich flir jedes Luftfahrzeug die jeweiligen
Gesamtemissionen eines Schadstoffes fur den LTO-Zyklus nach ICAO ermitteln. Die Auswertung der
Daten erfolgt im Simulationsmodell »LASPORT«. Dabei werden die am Boden ermittelten Rollzeiten
bertcksichtigt und weitere Anpassungen an reale Betriebshedingungen vorgenommen.

Strafdenverkehr

Die Emissionen des Strafsenverkehrs lassen sich aus dem »Handbuch der Emissionsfaktoren im
Strafdenverkehr« [HBEFA) zusammen mit den Verkehrszahlen und den Langen der
StraRRenabschnitte berechnen. Die aktuelle HBEFA-Version 4.1 enthalt fir jedes Jahr eigene
Emissionsfaktoren der Schadstoffe fur verschiedene Verkehrsszenarien - weiter unterschieden
nach Pkw, Lkw und leichten Nutzfahrzeugen. Zur Berechnung dienen die Verkehrszahlen fur das
offentlich zugangliche Strafennetz zwischen der A92/FS44 im Westen und der St2580 (FTO] im
Osten. Die Ausgangsdaten werden im Maodell LASPORT hinterlegt, um damit die Emissionen der
verschiedenen Stoffe zu berechnen und zusammenzufassen.

Reduzierung von Luftschadstoffen

Emissionsabhangige Landeentgelte

Bei der Berechnung der Start- und Landeentgelte bertcksichtigt die Flughafen Minchen GmbH
neben Larmemissionen auch Schadstoffemissionen. Ziel dieser Maf3nahme ist es, die Emissionen
von Stickstoffoxiden (NO,] zu reduzieren und den Ausstof? an Kohlenwasserstoffen aus den
Flugzeugtriebwerken zu begrenzen.

Sowohl Triebwerkshersteller als auch Flugzeughauer erhalten so einen langfristigen Anreiz, in die
Entwicklung van schadstoffarmerem Fluggerat zu investieren. Fluggesellschaften achten
wiederum darauf, emissionsarme und moderne Flugzeuge in Minchen zu stationieren. Zudem
schaffen diese emissionsabhangigen Landeentgelte weiterhin einen Anreiz, in umweltfreundlichere
Triebwerke zu investieren. Der schadstoffabhangige Anteil der Landeentgelte in Hohe von drei Euro
pro Emissionsaquivalent kann flir ein einziges Flugzeug pro Landung mehrere Hundert Euro an
zusatzlichen Gehuhren ausmachen. Die Flughafen generieren damit allerdings keine zusatzlichen
Einnahmen. Die Mehraufwendungen der Fluggesellschaften flir das emissionsabhangige Entgelt
werden durch eine entsprechende Absenkung der sogenannten »fixen« Abgaben fur alle Airlines
ausgeglichen, die vom Abfluggewicht (MTOM - Maximum Take-0ff Mass] des eingesetzten
Flugzeugtyps abhangen.

Die emissionsabhangigen Landeentgelte werden fur jedes einzelne Triebwerk nach den
Standardannahmen des LTO-Zyklus erhoben. Dadurch liegen Triebwerksinformationen fur jeden
einzelnen Flug vor, die auch differenziertere Ausgangsdaten fur die Ermittlung der
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Gesamtemissionen des Luftverkehrs liefern. So ist der technische Fortschritt bei
emissionsarmeren Triebwerken in den Ergebnissen enthalten.

Optimierter Flugbetrieb

Beim Airport-Collabaorative Decision Making (A-CDM] arbeiten die Beteiligten [zum Beispiel
Flughafenbetreiber, Fluggesellschaften, Flugsicherung) eng zusammen, um einen maoglichst
reibungslosen und damit energieeffizienten Flugverkehr sicherzustellen. Der Abflugairport sorgt flir
einen termingerechten Start und ermaglicht so der Flugsicherung die Zuweisung einer maoglichst
direkten Flugroute. Der Zielflughafen weif3 méglichst genau, wann das Flugzeug landet und kann
deshalb seine Leistungen optimal planen, um seinerseits einen punktlichen Start zu erlauben.
Kurze und punktliche Aufenthaltszeiten am Boden vermeiden Leerlauf, Wartezeiten an der Start-
und Landebahn sowie Warteschleifen in der Luft. Damit minimieren sich der Energieverbrauch und
gleichzeitig der Ausstof van Luftschadstoffen.

Biomonitoring

Seit 2006 fuhrt der Flughafen Miinchen, neben der kontinuierlichen Uberwachung der Luftglite mit
zwei festen und einer mohilen Luftgltemessstation, ein Monitoringprogramm mit Bioindikatoren in
der Region durch. Ziel ist es, Belastungen aus dem Luftverkehr auf Futter- und Nahrungsmittel
rechtzeitig zu erkennen. Dahei werden Weidelgras- und Griinkohlkulturen auf Einflisse durch
Luftschadstoffe untersucht. Im Jahr 2019 wurden an acht Messpunkten auf dem Flughafengelande
und im Umland Pflanztopfe mit Welschem Weidelgras und Grunkohl zusammen mit
Sammelbechern flir Staubniederschlag aufgestellt. Die Verwendung von genormten Kulturen
ermaglicht einen Vergleich unterschiedlicher Standorte, da der in allen Pflanztépfen verwendete
Boden das Ergebnis der Messungen nicht beeinflusst. Die Pflanzen wurden im Abstand van
mehreren Wochen geerntet und im Labor auf polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe [PAK]
und 18 ausgewahlte Metalle untersucht. Im Jahr 2019 wurden die gesetzlichen Hochstwerte fur
landwirtschaftliche Futtermittel und pflanzliche Lebensmittel sowie die Grenz- und Richtwerte zum
Schutz von Baden an keinem Messstandort Uberschritten. Gesundheitsgefahrdende Belastungen
im Hinblick auf die landwirtschaftliche Nutzung und die Nahrungsmittelproduktion sind im Sinne
des Verbraucherschutzes im Umgebungsbereich des Flughafens nicht abzuleiten.
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Honigmonitoring

Honig ist ein in der freien Natur produziertes Lebensmittel, das bei seiner Entstehung
verschiedenen Umwelteinflissen ausgesetzt ist. Grundstoff fiir Blitenhonig ist Blutennektar, der
vaon den Flughafenhienen auf dem blttenreichen Gelande im und direkt um den Mdnchner Airport
gesammelt wird. 40- his 60-mal pro Tag befliegen Bienen ihr Sammelgebiet, das einen Radius von
zwei his drei Kilometern umfasst. Eine Biene bhesucht im Schnitt 1.000 Blaten am Tag und
befruchtet dabei mit den aufgenommenen Paollen die Pflanzen. Die Bienen entziehen dem Nektar
Wasser und setzen Enzyme und Wirkstoffe zu. Schliefdlich wird er als Honig in den Wahen im
Bienenstack eingelagert. Ein Bienenvolk mit seinen 40.000 bis 60.000 Bienen produziert rund 20
bis 30 Kilogramm Honig pro Jahr. Bienen reagieren auf3erst sensibel auf Umwelteinflisse. Bei ihren
Sammelfligen kommen die Insekten mit Schadstoffen in der Luft, im Regen und auf den Bluten in
Kontakt. Die Schadstoffe kdnnen dabei die Bienen schadigen oder als Riickstande in Pollen, Wachs
und im Honig verhleiben. Anlieger aufderten wiederholt die Befuirchtung, dass Honig aus dem
Umland des Flughafens mit Schadstoffen aus den Abgasen der Flugzeuge belastet sei.

Um diese Beflurchtung zu klaren, begann der Flughafen Minchen 2008 damit, die Qualitat des in
der Region gewonnenen Lebensmittels Honig zu Gberpriifen. Sechzehn Bienenvalker an drei
Standorten produzieren daher in unmittelbarer Nahe zum Flughafen Honig. Die Standorte der
Bienenstocke wurden so gewahlt, dass mit den Flugwalken der Bienen das Flughafengelande
reprasentativ abgedeckt wird. Aufserdem kontrallieren die Imker regelmafRig die Vitalitat der
Bienen.
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Beim Honigmonitoring untersuchen hochspezialisierte Labaore die Proben von Honig, Wachs und
Pollen mit modernster Analysetechnik auf zehn Metalle und anorganische Spurenstoffe sowie auf
16 polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK]. Die Ergebnisse werden anhand der
einschlagigen Lebensmittelverardnungen bewertet und mit Untersuchungen aus dem
Vergleichsgehiet Aichach, fernab vom Flughafen, verglichen. Ein Gutachter beurteilt die Ergebnisse
und stellt sie in einem ausfuhrlichen Bericht zusammen. Diesen Bericht veroffentlicht die
Flughafen MUnchen GmbH jahrlich auf ihrer Internetseite.

Das Ergebnis: Vitalitat, Entwicklung und Honigproduktion der Bienenvoélker am Flughafen Minchen
sind so gut wie im Vergleichsgebiet Aichach, fernab des Flughafens. Die Honige aus der Airport-
Region sind von bester Qualitat und unbedenklich fur den Verzehr. Ein Einfluss des
Flughafenbetriebs auf Pollen, Wachs und Honig ist nicht feststellbar.

Weitere Informationen zur Luftglite sowie zum Biomonitoring und Honigmonitoring am Flughafen
Minchen erhalten Sie unter: https://www.munich-airport.de/luftguete-87288
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Fluglarm und Fluglarmschutz

Fluglarmdberwachung

Nach § 19a des Luftverkehrsgesetzes hat der Unternehmer eines Flughafens auf dem Flughafen
und in dessen Umgebung »Anlagen zur fortlaufend registrierenden Messung der durch die an- und
abfliegenden Luftfahrzeuge entstehenden Gerausche einzurichten und zu betreiben«.

Standorte der ortsfesten Messstellen der Flughafen Miinchen 6mbH/
kombiniertes Tag- und Nachtschutzgehiet
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Mit 16 ortsfesten Messstellen Uberwacht die Flughafen Minchen GmbH kontinuierlich den Fluglarm
im Umkreis von etwa 20 Kilometern um den Munchner Airport. Zusatzlich bietet sie maobile
Messungen als freiwilligen Service auf Anfrage van Gemeinden an, die nicht vom stationaren
Messanlagennetz ahgedeckt sind. 2019 wurden bei neun mobilen Fluglarmmessungen an
insgesamt 307 Tagen Werte aufgezeichnet - erstmals auch in Walpertskirchen, Dorfacker
(Kranzberg] und Berghaofen. In Haimhausen, Forstinning, Paing, Kranzberg, Garching und
Mooshburg-Bonau erfolgten bereits zum wiederholten Mal maobile Messungen.

Die Daten der Fluglarmmessanlagen sind mehrfach qualitatsgesichert: Wie die ortsfesten erflllen
auch die mohilen Messstellen mit ihren Schallpegelmessgeraten und Mikrofonen der
Genauigkeitsklasse 1 die hachsten elektroakustischen Leistungsanforderungen. Die Geratschaften
werden regelmafig Uberprift, die Messkompaonenten von unabhangigen akkreditierten Labaoren
geeicht. Zudem werden Fremdgerausche, zum Beispiel van Traktoren, Zligen oder Autos, aus allen
Messergebnissen herausgefiltert. Die Messergebnisse dienen als objektive Datengrundlage zur
Bewertung der Fluglarmsituation im Umfeld des Flughafens.

Transparent und offen informiert die Flughafen Miinchen GmbH die Offentlichkeit mit
Immissionsberichten im Internet und vor Ort Gber die Messergebnisse. Zusatzlich stellt die
Flughafen Miinchen GmbH eine zentrale Informationsplattform zum Thema
»Fluglarmiberwachung am Flughafen Miinchen« online zur Verfligung. Unter www.munich-
airpart.de/flumo finden Interessierte rund um die Uhr die aktuellen Messwerte der insgesamt 16

31



stationaren Fluglarmmessstellen in der Flughafenregion. Neben den Larmmessdaten liefert das
Tool auch wichtige Fluginformationen wie zum Beispiel Uber den Flugverlauf, die Flughche und den
Flugzeugtyp. Die Anzeige erfolgt jeweils mit einer geringen Zeitverzégerung und kann fur die Dauer
van his zu zwei Monaten zurlickverfolgt werden. Des Weiteren berechnet das Tool auf Wunsch den
Fluglarm an einem beliebigen Standort.

Larmmessung mit Solarenergie

Der Flughafen M(inchen hat 2019 eine neue hochmoderne

Y Fluglarmmessstation in Betrieh genommen, die dank
i e Fotovoltaik vollkemmen unabhangig vom Stromnetz
betrieben wird. Die Anlage wird fir mabile Messungen in der
Region eingesetzt. Das Solarmodul hat eine
Gesamtleistung von 285 Watt, die Uberschuissige Energie
wird in einen Zwischenspeicher eingespeist. Sollte dieser
Speicher einmal leer sein, schaltet sich automatisch eine
Brennstoffzelle ein, um die Messstation mit der bendtigten
Energie zu versorgen. Rund um die Uhr an sieben Tagen in
der Woche misst die Anlage die Fluglarmimmissionen vor
Ort. Die Ergebnisse werden - wie die Messwerte aller
Mmmmmh . , ubrigen Stationen - in Echtzeit im Internet verdffentlicht.

Reduzierung von Fluglarm

Die zulassigen Gerauschemissionen van Luftfahrzeugen

TR A e “UHIE0 sind international im Luftfahrtabkommen der ICAO
geregelt. Diese Larmvarschrift enthalt detaillierte Bestimmungen flir die
Gerauschemissionsmessung und die Auswertung der Messergebnisse sowie fur die Erteilung von
Larmzulassungen von Flugzeugen. Die Larmzulassung erfolgt nach einem standardisierten
Verfahren, indem die Larmimmissionen des Luftfahrzeugs an drei fest definierten Messpunkten
wahrend eines Uberflugs gemessen werden. Um die Larmbelastung fur Flughafenanwohner zu
verringern, will die Flughafen Miinchen GmbH tber das eigentliche gesetzliche Maf3 hinaus die
Larmsituation weiter verbessern. Aktive Schallschutzmafinahmen sollen Larm an seiner
Entstehungsquelle vermindern oder vermeiden beziehungsweise zu einer flir die Anwohner
gunstigeren Verteilung der Larmbelastung flihren. Gerauscharmere Flugzeugtypen mit innovativer
Triebwerkstechnaologie werden dazu beitragen. Neue Triebwerksarchitekturen mit hohen
Wirkungsgraden verringern den Treibstoffverbrauch, damit auch den Kohlendioxidausstof3, und
reduzieren Larm.

Neue Triebwerksarchitektur halbiert lArmbetroffene Flache

Der Airbus A320neo bedient als gegenwartig effizientestes und leisestes Kurz-und
Mittelstreckenflugzeug auch den Flughafen Mlinchen. Er ist mit Triebwerken der neuesten
Generation ausgerustet, die den Treibstoffverbrauch um his zu 15 Prozent verringern. Damit geht
auch eine Reduzierung des Kohlendioxidausstofdes und des Larms einher. Der Airbus A350-900 gilt
als das modernste und umweltfreundlichste Langstreckenflugzeug der Welt. Es verursacht im
Vergleich zu seinem Varganger, der A340, deutlich niedrigere Larmpegel: beim Start bis zu 7 dB[A]
weniger und bei der Landung bis zu 3 dB[A] weniger. Die A350-300 hat im Vergleich zur A340 eine
um 40 his 50 Prozent kleinere Larmkontur und keine Pegel grofer als 85 dB[A] auRerhalb des
Flughafengelandes. Dies fuhrt zu einer geringeren Fluglarmbelastung im Umfeld des Flughafens.
Dank modernster Triebwerke und der speziellen Konstruktion des Flugzeugs verbraucht der A350-
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900 insgesamt 50 Prozent weniger Kerasin und stof3t damit 50 Prozent weniger CO» aus. Die
Lufthansa stationierte 2019 samtliche ihrer 15 Langstreckenflugzeuge vom Typ A350 am
Munchner Drehkreuz.

Laute Flugzeuge zahlen mehr

Der Flughafen Minchen nimmt mit larmdifferenzierten Landegebtihren Einfluss auf das
eingesetzte Fluggerat. Fluggesellschaften, die leise Flugzeuge verwenden, profitieren von einem
gestaffelten GeblUhrensystem. Die larmabhangigen Landeentgelte konnen flr einen lauten
Flugzeugtyp bis zu achtmal héher sein als flr einen leisen. Somit werden fur Fluggesellschaften
Anreize geschaffen, besonders gerauscharmes Fluggerat am Flughafen Mlnchen zu betreiben.

Kommission zum Schutz gegen Fluglarm

Ein wichtiges Gremium in Sachen Fluglarm ist die »Koemmission zum Schutz gegen Fluglarm und
gegen Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge flir den Flughafen Miinchen«. An ihren Sitzungen
nehmen unter anderem teil:

e Kommunen und Landkreise, die vom Fluglarm in der Umgebung des Flughafens betroffen
sind

Flughafen Minchen GmbH

Deutsche Flugsicherung GmbH [DFS]

Deutsche Lufthansa AG

Regierung von Oberbayern [ROB]

Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V.

e Bayerisches Staatsministerium fur Umwelt und Verbraucherschutz (BayStMUV]

e Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr [BayStMB]

Die Fluglarmkommission wird gemaf3 § 32b Luftverkehrsgesetz zur Beratung der
Genehmigungshehdrde, des Bundesaufsichtsamts flir Flugsicherung sowie der
Flugsicherungsorganisation tber Mafdnahmen zum Schutz gegen Fluglarm und gegen
Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge gebildet. Sie ist berechtigt, Mafdnahmen zum Schutz der
Bevolkerung gegen Fluglarm oder zur Verringerung der Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge
in der Umgebung des Flugplatzes vorzuschlagen.
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Continuous Descent Operations (CDO)

Kontinuierlicher Sinkanflug

Kontinuierlicher Sinkanflug
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Quelle: ICAD DOC 98839 Airport quality manual

Am Flughafen Mlinchen besteht fur Luftverkehrsgesellschaften die MAglichkeit, bei geeigneten
Verkehrsbedingungen nach einem optimierten Sinkflug-Profil zu landen. Bei diesem Continuous
Descent Operations [CDO] genannten Verfahren sinkt das Flugzeug mit minimaler
Triebwerksleistung [idealerweise im Leerlauf] und vermeidet horizontale Flugphasen. So verringern
sich Treibstoffverbrauch und CO.-Ausstof. Gleichzeitig reduziert sich der Larm um bis zu 6 dB[A]
wegen der groéReren Uberflughéhe im Vergleich zum Standardverfahren. Damit sind positive Effekte
fur die Airlines und die Umwelt verbunden: Kerosineinsparungen einerseits sowie weniger Larm und
COz-Ausstofs andererseits.

Nachtflugregelung

Seit Marz 2001 ist der zulassige Nachtflugverkehr am Flughafen Mdnchen durch den
Anderungsbescheid der Regierung von Oberbayern [ROB) zur luftrechtlichen Genehmigung vom
9. Mai 1974 neu geregelt. In der sogenannten Kernzeit [von O bis 5 Uhr] sind generell nur
Nachtluftpost- und Vermessungsfliige der Deutsche Flugsicherung GmbH [DFS] zugelassen.
Ausnahmen hilden lediglich Not- und Hilfeleistungsfliige, Landungen aus Flugsicherheitsgriinden
sowie Fluge in begrindeten Einzelfallen, die das Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen, Bau
und Verkehr [BayStMB] als zustandige Behdrde im besonderen 6ffentlichen Interesse bewilligt hat.
In den Nachtrandstunden [von 22 bis 0 Uhr und von 5 bis 6 Uhr] durfen darliber hinaus nur
Flugzeuge verkehren, die in der sogenannten »Baonusliste« des Bundesministeriums fur Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI] aufgeflihrt sind. Hiervon ausgenommen sind verspatete
Flugbewegungen beziehungsweise verfrihte Landungen mit Luftfahrzeugen, deren
Larmzulassungen mindestens den Anforderungen nach ICAQ Annex 16 Kapitel 3 entsprechen.
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Zudem mussen die Flugbewegungen eine der folgenden Zulassungsvoraussetzungen erftllen:

e planmaRige Flughewegungen im Linien- und Charterverkehr [maximal 28 pro Nacht]

e Fluge von Fluggesellschaften, die einen Wartungsschwerpunkt [»Homebase«] in Minchen
unterhalten

e Flugzeuge, die an den Larmmessstellen in der Umgebung des Flughafens Minchen im
Mittel keinen hoheren Einzelschallpegel als 75 dB[A] erzeugen (»75er-Liste«]

e Aushildungs- und Ubungsflige

Daruber hinaus ist der Nachtflughetrieb am Flughafen Munchen nur zugelassen, soweit der von
allen Nachtflligen insgesamt erzeugte Fluglarm ein festgelegtes Jahreslarmvolumen nicht
Ubersteigt. Der Einsatz leiserer Flugzeuge lasst demzufolge eine héhere Anzahl nachtlicher
Flugbewegungen zu, wahrend mit lauteren Flugzeugen nur ein niedrigeres Bewegungsaufkommen
maglich ist. Der Nachtflugverkehr darf den aquivalenten Dauerschallpegel van Leq = 50 dB[A] fur die
Durchschnittsnacht eines Kalenderjahres an den Schnittpunkten der Flugkorridore mit der jeweils
aufseren Grenzlinie des ausgewiesenen kambinierten Tag-/Nachtschutzgehiets nicht
Uberschreiten, es sei denn, die Pegelliberschreitung trifft auf kein Gebiet mit einer bestehenden
Waohnsiedlung oder einer hinreichend bestimmten Bauleitplanung, die Wohnbauflachen ausweist.
Die Einhaltung des Larmvolumens und der Dauerschallpegel ist den Luftfahrtbehdrden und der
Fluglarmkommission jahrlich nachzuweisen.

Dialog Gber Fluglarm

Uber das Fluglarmtelefon, das im Rahmen des Dialogmanagements angeboten wird, kdnnen
betroffene Anwohner in direkten Kontakt mit der Flughafen Miinchen GmbH treten. Mit diesem
Service ist es mdglich, auf Beschwerden Uber einzelne Fluglarmereignisse und Anfragen zur
allgemeinen Fluglarmsituation unmittelbar zu reagieren. Auf Grundlage der kontinuierlichen
Messung des Fluglarms kénnen Fragen von Anwohnern im direkten Gesprach individuell und
sachlich beantwortet werden. Das Fluglarmtelefon ist erreichbar unter der Telefonnummer
089/975-404 10.

Weitere Informationen zum Thema Fluglarm am Flughafen Munchen erhalten Sie unter:
https://www.munich-airport.de/laermschutz-87229
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Wasserwirtschaft

Bewirtschaftungsgrundsatze fur Gewasser

Oberirdische Gewasser sind nach § 27 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG] so zu bewirtschaften,
dass eine Verschlechterung ihres 6kologischen sowie chemischen Zustands vermieden und ein
guter 6kologischer sowie chemischer Zustand erhalten bleibt oder erreicht wird. Das Grundwasser
ist nach § 47 WHG so zu bewirtschaften, dass eine Verschlechterung seines mengenmafiigen und
chemischen Zustands vermieden wird, alle signifikanten und anhaltenden Trends ansteigender
Schadstoffkonzentrationen aufgrund der Auswirkungen menschlicher Tatigkeit umgekehrt werden
sowie ein guter mengenmafiger und chemischer Zustand erhalten bleibt oder erreicht wird.

Ziel der Wasserwirtschaft ist es demnach, alle Einwirkungen auf oberirdische Gewasser und auf das
Grundwasser so zu ordnen, dass sie den genannten Bewirtschaftungszielen entsprechen. Damit
wird der Wasserhaushalt so wenig wie maglich beeinflusst und seine Leistungsfahigkeit langfristig
gewahrt.

Bewirtschaftung oberirdische Gewasser und Grundwasser

Gewasserneuordnung

Das Erdinger Moos wird von zwei Hauptgewassern begrenzt: der Isar im Westen und Norden und
der Sempt im Osten. Innerhalb dieses Bereichs liegen die vom Flughafenausbau bertihrten zumeist
kleinen Oberflachengewasser und Graben, die als Entwasserungsgraben der Kultivierung der
Flachen gedient haben, um den Grundwasserspiegel auf einem fur die Landwirtschaft glinstigen
Niveau zu halten. Durch den Bau des Flughafens wurden die Bache und Graben zwischen
Hallbergmoos im Westen und Schwaig (Gemeinde Oberding] im Osten durchtrennt, weitestgehend
verfullt und aufgelassen. Die von Stiden kommende Goldach wird westlich um den Flughafen
geleitet und stdlich van Attaching [Stadt Freising] wieder im ursprunglichen Gewasserbett
weitergeflhrt. Die weiteren an der Stdseite des Flughafens ankommenden Bache sind an den
Abfanggraben Stid angeschlossen. Deren Wasser wird tber die »Uberleitung Stid-Nord« durch den
Flughafen zum Ableitungsgraben Nord geleitet. An der Nordseite des Flughafens verteilt der
Ableitungsgraben Nord die Abfliisse wieder auf die weiterfihrenden natdrlich vorhandenen Graben.
Die »Uberleitung Stid-Nord« dient auch als Vorflut fiir die Einrichtungen zur
Niederschlagsentwasserung und flr die Entwasserungsgraben zur Grundwasserregelung.

Zur Uberwachung der Abfliisse in den Gewassern hetreibt die Flughafen Minchen GmbH ein
Fernwirksystem. Es kontrolliert, steuert und dokumentiert unter anderem die Ausleitungen aus dem
Ableitungsgraben Nord in den S(f3-, Mittel- und Gruselgraben. Dabei werden die
Wiedereinleitungsabflisse in die Graben auf das naturliche Maf3 begrenzt, sodass die
Abflussverhaltnisse nordlich des Flughafens unverandert bleiben. Im Hochwasserfall fuhrt der
Vorflutgraben Nord daruber hinausgehende Abflusse schadlas der Isar zu. Auch leitet der
Abfanggraben Ost die (bermafdigen Abfliisse (Hochwasser] um den Flughafen herum zum
Vaorflutgraben Nord weiter zur Isar.

Durch die Gewasserneuordnung wird nicht nur der Flughafen vor zufliefienden Hochwassern
gesch(itzt, sondern es werden auch die nordlich des Flughafens gelegenen Gewasser var
Ubermafiigen Abflissen bewahrt.

Unter Verzicht auf eine ausschlieRlich geradlinige Fihrung und der Beschrankung auf das
technisch notwendige Profil entstanden vielfaltig strukturierte Gewasser mit gewundenem Lauf,
einem Wechsel van seichten Stellen und tieferen Gumpen, rascher durchstrdmten Bereichen und

36



ruhigen Buchten, erganzt durch héher gelegene trockene Sand- oder Kiesflachen.
Standortgerechte GebUlsch- und Gehdlzpflanzungen vervollstandigen diese natlrliche Gestaltung,
schutzen die Uferbereiche durch naturlichen Bewuchs und verhindern den Eintrag von Stoffen in
die Gewasser. Damit hilden diese Uferzonen gleichzeitig auch einen wichtigen Lebensraum fur viele,
zum Teil auch bedrohte Tier- und Pflanzenarten. Diese naturnahe Gestaltung der neuen Gewasser
hat neben ihrer 6kologischen Bedeutung durchaus auch einen 6konomischen Wert, da - abgesehen
vaon gelegentlichen steuernden Eingriffen - Pflegemafinahmen weitgehend entfallen kénnen. Im
Laufe der Jahre haben sich 6kologisch stahile und damit pflegeextensive Lebensraume
herausgebildet, deren Rolle im Naturhaushalt als unersetzbare Riickzugsraume seltener Arten
immer wichtiger wird.

Grundwasserregelung

Im Rahmen der Grundwasserregelung wird der naturliche Grundwasserspiegel im Bereich des
Flughafengelandes abgesenkt. Das erfolgt durch die Regulierung des Wasserstands in den
Entwasserungsgraben Sud, Nord und Nordost, die sich jeweils im Siden und Norden zwischen den
zwei parallel verlaufenden Rollbahnen befinden. Die Grundwasserregelung ist notwendig, um die
Frostsicherheit der Flugbetriebsflachen (insbesondere Start- und Landebahnen, Schnellabrollwege
Rollbahnen] und die Befahrbarkeit des Gelandes neben den befestigten Flachen fir den Einsatz von
Fahrzeugen im Katastrophenfall [zum Beispiel Rettungsfahrzeuge, Feuerwehr] und fur
Wartungsfahrzeuge zur Aufrechterhaltung des ordnungsgemafden Zustands der
Flugbetriebsflachen dauerhaft zu gewahrleisten. Um den Grundwasserspiegel aufderhalb des
Flughafengelandes auf sein urspriingliches Niveau zu bringen, wird entlang der Nordgrenze des
Flughafens das Uber die Entwasserungsgraben entnommene Grundwasser wieder versickert.
Dadurch macht sich auf3erhalb des Flughafengelandes die Grundwasserabsenkung nicht
bemerkbar und die urspriinglichen wasserwirtschaftlichen Verhaltnisse bleiben unbeeinflusst.
Zudem dient die Versickerungsanlage auch dem Ausgleich des Grundwasserentzugs, der durch
befestigte Flachen des Flughafens verursacht wird. Das Fernwirksystem der Wasserwirtschaft
regelt, Glberwacht und dokumentiert das Sommer- und Winterstauziel des Grundwasserspiegels in
den Entwasserungsgraben, erfasst die Wasserstande und Abflussmengen und steuert die
Wiederversickerung des Grundwassers im Norden des Flughafens Uber die Versickerungsanlage.

Hochwasserschutz

Flir den Neubau des Flughafens Munchen im Erdinger Moos wurden (iber die Gewasserneuordnung
wasserwirtschaftliche MaRnahmen fur den Hochwasserschutz umgesetzt. Das Gewassersystem ist
in der Lage, Hochwasserabfllisse mit einer Wiederkehrhaufigkeit von einmal in hundert Jahren [HQ
100] schadlos abzufthren. Die Uberpriifung und Weiterentwicklung des bestehenden
Hochwasserschutzes kam zu dem Ergebnis, dass flir ein Hochwasserereignis HQ 100 einschlieRlich
eines Klimazuschlags von 15 Prozent fur extreme Ereignisse ein ausreichender Hochwasserschutz
besteht.

Der Hochwasserschutz entlang der Isar ist Aufgabe des Freistaats Bayern. Seitens des Freistaats
Bayern [Wasserwirtschaftsamt Minchen) wurde die Geometrie des Flussgebietes der Isar 2018 his
2019 neu und detailliert vermessen. Eine Wasserspiegelberechnung flir ein extremes
Hochwasserereignis wurde 2019 durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Berechnung zeigen, dass die
bestehenden Hochwasserschutzdeiche an der Isar im Einflussbereich des Flughafens nicht
Uberstromt werden. Weiterverfolgt werden seitens der Behérde MafRnahmen, den
Hochwasserrlickhalteraum entlang der Isar durch Ruckverlegung der Deiche zu erhéhen, um dem
Gewasser fur Hochwasserabflisse mehr Raum zu geben und damit auch die Abflussspitzen zu
senken.
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Im Auftrag der Flughafen Miinchen GmbH untersuchte ein renommiertes Ingenieurblro 2019 den
bestehenden Hochwasserschutz im Hinblick auf sogenannte Sturzfluten und Starkregenereignisse,
die bei entsprechenden Wetterlagen und intensiven Niederschlagen in Gewassern sudlich des
Flughafens auftreten kénnten. In Anlehnung an das »Integrale Konzept zum kammunalen
Sturzflut-Risikomanagement« des Bayerischen Staatsministeriums fur Umwelt und
Verbraucherschutz wurden lokale extreme Starkregenereignisse betrachtet und bewertet.

Dazu wurde ein 3D-0berflachenmadell mit einer Gesamtflache von rund 230 Quadratkilometern,
2,5 Millionen Netzknoten und mehr als 4,7 Millionen Elementen erstellt und aufwendig validiert.
Anschliefdend wurde nach Ermittlung der mafdgehlichen Regen-Dauerstufen flr die
Teileinzugsgebiete mit diesem sogenannten »Niederschlags-Abfluss-Maodell« ein 1.000-jahrliches
Niederschlagsereignis, also ein extremes Niederschlagsereignis, das statistisch nur einmal in 1.000
Jahren auftritt, im Einzugsgebiet simuliert.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass das bestehende Hochwasserschutzsystem des Flughafens
auch fur seltenere Abflliisse, wie sie bei einem HQ 1.000 auftreten kénnten, ausreichend
dimensioniert ist.

Hochwasser 2013

Zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit des Kanalnetzes und maglicher Riickstaueinfliisse im
Bereich des Flughafens bei extremen Niederschlagsereignissen sind weitere detaillierte
Untersuchungen beziehungsweise Berechnungen, sogenannte »Uberflutungsnachweise« geplant.

Gewasserschutz

Entwasserung

Die Entwasserung des Flughafens dient der geordneten Entsorgung von Niederschlagswasser von
befestigten Flachen sowie der Sammlung, gegebenenfalls Vorbehandlung, Ableitung, Behandlung
von Schmutzwasser sowie der Sammlung, Ruckhaltung und Verwertung von Enteisungsabwasser.
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Abwasserentsorgungskonzept: unterschledliche Abwasserstréme, deren Behandlung und Entsorgung

Niederschlagswasservon S igig -
z = Enteisungsabwasser
befestigten Flichen r

Gebaude, Straflen, Flugbetriebsflachen Zentralbereich, Terminals, Hotels, Tankstellen,

Parkplatze Feuerwshrubungsplatz, Flugzeugwasche

2 + ¥ 2 ¥

Behandlung/Rickhaltung Vorbehandlung Behandlung/Verwertung/Ruckhaltung

Sedimentation, Regenklarbecken, Abscheider Fettabscheider, Abscheider fur Abbsusystem Gelénde, Bodenfilter,
Bodenpassagen fur Leichtflissigksiten, Leichtflissigkeiten, Regenuberlaufbecken, Enteis bwasser- Recycling,
Flugzeugwaschwasserverbehandlungsanlags beckananlage Enteisungsabwasser-

2 beckenanlage
Ruckhaltebecken Kanzlnetz/Rickhaltebacken

Vb

Versickerung, Einleitung in oberirdische Gewasser Ableitung und Behandlung Versickerung, Einleitung in oberirdische Gewasser
E Recyclinganlage

Mehrere insgesamt 300 Kilometer lange Kanalsysteme sammeln das Abwasser, das in
unterschiedlicher Beschaffenheit anfallt:

e hausliches Abwasser, zum Beispiel aus den Abfertigungsbereichen, Blros oder
Personaleinrichtungen

e gewerhliches Abwasser, zum Beispiel aus Kuichen, Kantinen und Cateringbetrieben

e Abwasser aus der Flugzeugwasche [kann 0, Kerosin oder Schwermetalle enthalten)

e Mischwasser (Schmutz- und Niederschlagswasser]

o Niederschlagswasser von Vorfeldern, Bahnen, Dachern, Strafsen und Parkplatzflachen

e Enteisungsabwasser im Winterbetrieb von den Bahnen und Vorfeldern sowie anteilig von
der Flugzeugenteisung

Je nach Verschmutzungsgrad wird es in flughafeneigenen Anlagen varbehandelt, zuriickgehalten,
in Gewasser eingeleitet oder zur Klaranlage Eitting abgeleitet. Diese moderne und leistungsfahige
Grofdklaranlage behandelt das Abwasser nach dem Stand der Technik und fuhrt es anschliefdend
dem Mittlere-Isar-Kanal zu. Sie wird vom Abwasserzweckverband Erdinger Moaos [AZV] betrieben,
dem derzeit zwolf Kommunen und der Flughafen Minchen angehéren. Als Verbandsmitglied beim
AZV heteiligt sich die Flughafen Minchen GmbH unter anderem an den Abwasserreinigungskosten
sowie an Investitionskosten zur Aufrechterhaltung des ordnungsgemafien Betriebs der
Abwasserreinigung.

Das Niederschlagswasser, das auf einem grofden Teil der Betriebsflachen anfallt, wird in
Regenklarbecken gereinigt und Oberflachengewassern zugeleitet. Das am Flughafen Munchen
installierte Fernwirksystem erkennt wassergefahrdende Stoffe wie Ol oder Kerosin in den Ablaufen
der Regenklarbecken und den abfliefienden Gewassern. Bei Unregelmafiigkeiten oder in einem
Notfall konnen die erforderlichen Stellorgane, wie zum Beispiel Schiitze, sofort geschlossen
werden. Das Fernwirksystem stellt so auch ein wichtiges Element zum Gewasserschutz dar.

Sofern es die ortlichen Platzverhaltnisse und die jeweilige Verschmutzung des
Niederschlagswassers zulassen, wird Niederschlagswasser von befestigten Flachen, wie zum
Beispiel von Dachern oder Parkplatzen, aber auch von Flughetriebsflachen, wie zum Beispiel von
den Rollbahnen, nach entsprechender Vorbehandlung vorzugsweise durch Oberbodenpassagen,
Bodenfilteranlagen oder Sedimentationsanlagen unmittelbar vor Ort wiederversickert. Hierdurch
kann einerseits einem erhdéhten Abfluss in den Kanalen und Oberflachengewassern (Hochwasser]
entgegengewirkt und andererseits die durch die Versieglung von Flachen reduzierte
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Grundwasserneubildung ausgeglichen werden. Vor einer Versickerung muss das
Niederschlagswasser je nach Belastung vorbehandelt werden. Hierzu eignet sich am besten der
bewachsene Oberboden. Wo es aus raumlichen Grinden maglich ist, wird deshalb eine naturnahe
breitflachige Versickerung oder Muldenversickerung verwirklicht.

Flugzeugwartung

Flugzeuge missen regelmafdig gewartet und gewaschen werden. Die dabei anfallenden Abwasser
werden entsprechend ihrer Belastung vorbehandelt und dann in die Schmutzwasserkanalisation
zur weiteren Behandlung in der kommunalen Klaranlage des Abwasserzweckverhands Erdinger
Moos eingeleitet. RegelmaRige Proben belegen, dass die vorgegebenen Uberwachungswerte nicht
nur eingehalten, sondern Uberwiegend deutlich unterschritten werden.

Flugbetriebsflachenenteisung

Flr einen stérungsfreien Flughetrieb missen die Flugbetriebsflachen so weit van Schnee und Eis
befreit werden, dass die Griffigkeit der Betriebsflachen ein sicheres Starten, Landen und Rollen der
Flugzeuge gewahrleistet. Im Regelfall raumen Fahrzeuge wie Schneepflige oder Kehrgerate die
Flachen. Der Schnee von den Vorfeldern, den Rollwegen sowie den Start- und Landebahnen mit
Schnellabrollwegen wird auf dichten und kanalisierten Schneedeponien mit Abfluss zum
Enteisungsabwasserkanalsystem gelagert. Wenn es die Witterung erfordert, kommen neben dem
abstumpfenden Sandstreuen auch chemische Enteisungsmittel zum Einsatz. Die Flughafen
Munchen GmbH ist laut Planfeststellungsbeschluss verpflichtet, vor der Anwendung von
chemischen Enteisungsmitteln deren Unschadlichkeit bei der vorgesehenen Verwendungsweise
vom Bayerischen Landesamt flir Umwelt bestatigen zu lassen. Am Flughafen Miinchen durfen nur
biologisch abbaubare Enteisungsmittel verwendet werden. Bei der Enteisung der
Flugbetriebsflachen sind dies Natrium- und Kaliumformiat. Beiderseits der Start- und
Landebahnen verlaufende Stahlbetonrinnen fangen im Winterbetrieh die abtauende
Enteisungsflussigkeit auf und leiten sie zum Enteisungsabwasserbecken, von dem aus das
Enteisungsabwasser zum Klarwerk Eitting weitergefliihrt und dort biologisch behandelt wird.

Immer mehr der oben genannten Flachen werden im Winter Uber sogenannte TOC-Weichen (Total-
Organic-Carbon) entwassert. Hier wird das abflieRende Niederschlagswasser kontinuierlich auf
seine Belastung mit Enteisungsmitteln untersucht (Online-TOC-Messung) und bei keiner oder
geringer Belastung Uber die Regenklarbecken den Oberflachengewéassern zugeleitet. Hierdurch wird

o sauberes Niederschlagswasser nicht mit belastetem Enteisungsabwasser gemischt und
verunreinigt,

o die Kapazitat im Enteisungsabwasserbecken geschont,

o die Belastung der Klaranlage verringert [rund 300.000 Kuhikmeter Abwasser pro Jahr, die
nicht behandelt werden mussen),

o die Auswirkung auf den Wasserhaushalt reduziert.

Abbau-System-Gelande [ASG]

Die beim Winterdienst im Bereich der Rallbahnen ausgebrachten Enteisungsmittel fliefden
zusammen mit dem Niederschlagswasser Uber den seitlichen Rand der Rollbahnen ab und sickern
durch die obere Bodenzone in den Untergrund.

In diesem Bereich reinigt ein am Flughafen Munchen entwickeltes und erstmals erfolgreich
eingesetztes Abbausystem, das sogenannte »Abbau-System-Gelande« [ASG], das
Enteisungsabwasser. In einer Tiefe van einem bis 1,5 Metern wurde eine 20 Meter breite,
wasserundurchlassige Dichtungsmatte verlegt, die ein direktes Versickern in das Grundwasser
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verhindert. Dartber liegt sandiger Kies, der durch parallel zu den Rollbahnen verlaufende
Sanddamme unterbrochen wird, sodass das mit Enteisungsmittel belastete Niederschlagswasser
langsamer und gleichmafiiger abfliefdt. Die Oberflache ist mit einer zehn Zentimeter starken
grasbewachsenen Oberbodenabdeckung versehen. Die im Kies und Sand enthaltenen
Bodenbakterien wandeln mithilfe von Sauerstoff das Enteisungsabwasser biochemisch in Wasser
und Kohlendioxid um. Danach versickert das behandelte Enteisungsabwasser schadlos ins
Grundwasser. Die Uberwachung des ASG belegt, dass es eine Reinigungsleistung von etwa 95 his
98 Prozent erzielt.

Querschnitt Abbau-System-Gelande [ASG]
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Flugzeugenteisung

Fir die Flugzeugenteisung am Flughafen Mlnchen ist die Gesellschaft flir Enteisen und
Flugzeugschleppen am Flughafen Minchen mbH [EFM] zustandig. Wie bei der Flachenenteisung
hat auch hier Sicherheit hochste Prioritat. Die Flugzeuge werden in der Regel auf speziell
ausgewiesenen Enteisungsflachen [Deicing-Areas] in unmittelbarer Nahe der Startbahnképfe vaon
mobilen Enteisungsfahrzeugen, den sogenannten »Eisbaren«, mit Enteisungsmittel behandelt. Am
Flughafen Mlinchen gibt es insgesamt zwalf dieser Deicing-Areas. Das bei der Flugzeugenteisung
anfallende Abwasser gelangt Uber Schlitzrinnen und Kanale in eigens daflir vorgesehene
unterirdische Auffanghbecken, wird zum grdéfdten Teil in der Recyclinganlage wiederaufbereitet und
erneut zur Flugzeugenteisung verwendet. Rund 70 Prozent des im Enteisungsmittel enthaltenen
Glykols kénnen auf diese Weise zurlickgewonnen und wiederverwendet werden. Bei sehr geringem
Glykolanteil im Enteisungsabwasser, der zum Beispiel bei Niederschlagen auftritt, ist eine
Wiederaufbereitung aus technischen und wirtschaftlichen Griinden nicht mehr sinnvall, sodass
dieses in die Enteisungsabwasserbecken fur die weitere Behandlung in der Klaranlage ahgeleitet
wird.
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Krelslauf Flugzeugentelsung

1 Eisbaren-Einsatz / Bei entsprechenden Witterungsverhzltnissen ricken Chemische Reinigung / Mittels lonenaustausch werden in mehreren

im Winter die »Eisbaren« aus: Sie sprihen die Flugzeuge vor dem Start Stufen weitere unerwinschte Inhaltsstoffe abgeschieden.
mit speziell gefarbtem Enteisungsmittel ein.

7/ Destillation / Aus der Sub z wird der Oberschissige Wasseranteil
durch Destillation entfernt. Obrig bleibt der Rohstoff Glykal.
Additive / Um zus der wiederaufbereiteten Fldssigkeit ein vollwertiges
Enteisungsmittel zu machen, massen noch einige Zusatzstoffe sowie

Messstation / Wenn die Konzentration des aufgefangenen Gemischs der orangefarbene Farbstoff beigemengt werden.

hochgenug ist, kann es zum Recycling fralgegeben wardan, Der Kreislauf schlieRt sich / Nach umfangreichen Labor-Analysen kann

Transport / Pumpsysteme und Tankwagen transportieren das Gemisch das Mittel zur Wiederverwendung freigegeben werden. Die Eisbaren
in die Wiederaufbereitungsanlage direkt auf dem Flughafencampus. startenvonvorne.

Tropfenfir Tropfen / Die Flussigkeit, die auf den Enteisungsflachen zu Boden
tropft, wird aufgefangen: Das Fluid gelangt - mit geschmolzenem Schnee
und Eis vermischt - Gber Schlitzrinnen und Kanale zu einer Mess-Station.

Mechanische Reinigung / Zunachst wird das Gemisch mechanisch
gereinigt. Keramische Filterstabe kénnen feinste Partikel bis auf
Molekularebena trennen.

Bodenfilter

Aufgrund vorherrschender Witterungsbedingungen ist es nicht méglich, das auf den Deicing-Areas
von den Flugzeugen abtropfende Enteisungsmittel vollstandig aufzufangen. Wind kann
Flugzeugenteisungsmittel auch in Grinbereiche neben den befestigten Flughetriebsflachen am
Startbahnkopf verfrachten. Damit es nicht in das Grundwasser gelangt, wurden Bodenfilteranlagen
rund um die vier Startbahnkopfe gebaut. Sie bestehen aus unterirdischen, mit Kies gefillten und
gegen den Untergrund abgedichteten Speicherraumen. Der Bodenfilter reinigt das
Niederschlagswasser, das mit verfrachteten Flugzeugenteisungsmitteln belastet sein kann und
dient zugleich als Riickhalteeinrichtung. Die Qualitat des aus dem Bodenfilter abfliefdenden
Wassers wird mittels einer Online-TOC-Messung bestimmt. Je nach Ergebnis erfolgt die Ableitung
in ein Gewasser oder - bei strengen Wintern mit hohem Enteisungsmitteleinsatz - Uber das
Kanalsystem und die Enteisungsabwasserbeckenanlage zur weiteren Behandlung in die Klaranlage
Eitting. Im Winter 2019/2020 werden erstmalig alle vier Bodenfilter in Betrieb genommen, ein Jahr
vor der ursprunglichen Planung.
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Querschnitt Bodenfilter
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Wasserversorgung

Trink- und Ldschwasser

Am Flughafen Mlnchen wurde weltweit erstmalig ein getrenntes Trink- und Léschwassernetz
realisiert. Das Trinkwasser hezieht der Flughafen Miinchen vom Zweckverband zur
Wasserversorgung Moaosrain. Zudem besteht mit dem Zweckverband Wasserversorgungsgruppe
Freising-Sud ein Notverbund. Fur alle Abnehmer auf dem Flughafengelande besteht jeweils eine
zweifache Versorgungssicherheit. Auf dem Flughafengelande wird aus dem Trinkwassernetz an drei
Stellen Léschwasser entnommen und in eigens daf(ir vargesehenen Loschwasserbehaltern
vorgehalten. Uber Druckerhdhungsanlagen gelangt das Léschwasser von dort in das separate
Léschwassernetz. Dieses Vorgehen stellt den erforderlichen Wasserdruck im Leitungssystem
sicher. So kann in allen Gebauden auf eigene aufwendige Loschwasserspeicher in den jeweiligen
Sprinklerzentralen verzichtet werden. Das Loschwassersystem, das ebenfalls wie das
Trinkwassernetz redundant angeordnet ist, deckt alle Lastfalle mit einem Ldschwasserbedarf van
bis zu 380 Liter pro Sekunde zur Brandbekampfung ah.

Brauchwassernutzung

Trinkwasser ist lebensnotwendig. Seine Verfugbarkeit in ausreichender Menge und Qualitat muss
daher dauerhaft sichergestellt werden. Der Flughafen Mlnchen verfolgt dabei das Ziel, nachhaltig
und sparsam mit Trinkwasser umzugehen. Der Wasserbedarf am Flughafen ist vielfaltig: Die
Terminals, der Cateringbereich, die Hotels, die Gastranomie, die Bliros und sonstige Einrichtungen
zahlen zu den Verbrauchern. Aber auch zur Klimatisierung von Gebauden und im Aufdenbereich, wie
beispielsweise zur Reinigung der Strafden, zum Spulen van Kanalen, im Baustellenbereich oder zur
Bewasserung von Grunflachen, wird Wasser bendtigt. Nicht jeder Bedarf erfordert jedoch
Trinkwasserqualitat. Im Sinne eines nachhaltigen und sparsamen Umgangs mit Trinkwasser wird es
deshalb weitestgehend nur dort verwendet, wo Trinkwassergualitat auch notwendig ist. In den
Terminals, Gebauden und Autowaschstrafden kénnen beispielsweise wassersparende Armaturen
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oder Mehrfachnutzung den Trinkwasserverbrauch reduzieren. Zur Klimatisierung von Gebauden und
im Aufdenbereich eignet sich dagegen oherflachennahes quartares Grundwasser. Dieses
Brauchwasser steht am Flughafen ab einer Tiefe von zwei bis drei Metern in ausreichender Menge
zur Verfligung und wird tber eigene Brunnen erschlossen und nutzbar gemacht. Zur Klimatisierung
der Energiezentralen West und Ost kdnnen so bis zu insgesamt 440.000 Kubikmeter
oberflachennahes Grundwasser verwendet werden. Drei weitere neue Brauchwasserbrunnen
versorgen kinftig den Aufdenbereich mit bis zu 75.000 Kubikmeter Brauchwasser. Langfristiges Ziel
ist es, rund 30 Prozent des gesamten Wasserbedarfs am Flughafen Minchen durch Brauchwasser
Uberall dort zu decken, wo keine Trinkwasserqualitat erforderlich ist.

Brauchwassernutzungskonzept am Flughafen Manchen

Innerhalb von Klimatisierung
GabAudan Brandbekdmpfung Im Aufenbereich von BebAudsen
z.B. z.B z.B. z. B.

« Kochen - Ldschwasser - Bewasserung - Energlezentrale Wast
+ Waschen + Feuerwehribungs- + Baustellenbedarf « Energiezentrala Ost
. Sanitaraniagen betrieb . Nasskehrmaschinen
- Kanalsphiung
- Wassersparende - Krelsiauffahrung - Hochdruckrelinigung

Art

aturen der Bahnen
+ Kreistauffihrung
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Abfallwirtschaft

Die Flughafen Mlinchen GmbH ist autarisiert, die Abfallwirtschaft auf ihrem Gelande
eigenverantwortlich, nach den verpflichtenden gesetzlichen Reglements durchzufuhren.
Gesetzliche Grundlage ist das Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG]. Prioritat hat die Abfallvermeidung
und nachfolgend die zielgerichtete Steuerung nicht vermeidbarer Abfallstrome in entsprechende
Prozesse zur Wiederverwendung, Verwertung oder letztlich zur Beseitigung, kongruent zum
Kreislaufwirtschaftsgesetz:

e Vermeidung

e Vorbereitung zur Wiederverwertung

e Recycling

e Sonstige Verwertung, inshesondere energetische Verwertung und Verfullung

e Beseitigung

In allen Bereichen des Flughafenbetriebs fallen jedoch Abfall-und Wertstoffprodukte an, die dann
am Entstehungsort in unterschiedlichen Trennsystemen gesammelt, zertifizierten Fachbetrieben in
der Nahe des Flughafens Ubergeben, in Sortieranlagen aufbereitet und anschliefRend recycelt oder
verwertet werden. Ubrig bleibt ein geringer Anteil an nicht verwertbarem Restabfall, den das
Heizkraftwerk Mtnchen Nord in Fernwarme und Strom umwandelt.

Die meisten Abfalle und Wertstoffe erzeugen die Beteiligungsgesellschaften und die am Flughafen
ansassigen Firmen sowie Airlines. Varaussetzung flr eine erfolgreiche Ressourcenschonung ist
also ein individuell auf die jeweiligen Abfallerzeuger zugeschnittenes Entsorgungskonzept - von der
Abfallentstehung bis hin zur Verwertung und Beseitigung. Regelmafig informiert die Flughafen
Munchen GmbH deshalb Gber aktuelle Abfallthemen, gibt Hilfestellungen zu umweltbewusstem
Verhalten und steht bei Fragen beratend zur Seite.

Verwertungs- und Entsorgungsanteile

Wege der Abfallverwertung
Energetische Verwertung Stoffliche Verwertung
= Energiegewinnung und Recycling

Biogasanlage Heizkraftwerk Stoffliche Verwertung Altpapierrecycling
Miinchen Nord

Entsorgung

Deponie

2%

9 % 2 % 75 % 9 %

Abfall zur Beseitung: Gemischte Materialien: Papier, Pappe, Kartonagen:
- unzulassige Flissigkeiten - Folien aus Frachtbereichen « Zeitungen/Broschiren aus
aus dem Passagierbereich* + Mischglas Lounges, Laden, etc.
- geringer Mengenanteil an + Holz + Mischpapier und Kartonagen
Gebauden + Metalle, etc. aus Gebauden

Speisereste aus Restaurations-
betrieben und Hotels

Dammstoffe (z.B.
Mineralwolle]

* Nach der im Jahr 2006 erlassenen EU-Verordnung 1546 dirfen Passagiere seit November 2006 keine Flissigkeitsbehalter iber 100 ml im Handgepack
mitfihren. An den Sicherheitskontrollen kdnnen sie Flissigkeitsbehalter, die diesen Grenzwert iberschreiten, zur Entsorgung freigeben. Spraydosen
[Druckgaspackungen) missen vom restlichen Material separiert und gesondert entsorgt werden.

Die 2019 angespannte Situation am Entsorgungs- beziehungsweise Recyclingmarkt mit einem
Uberangebot an Wertstoffgemischen zu ressourceneffizienten Verwertungskontingenten stellt fir
die Abfallwirtschaft kiinftig eine neue Herausforderung dar. Wahrend in vergangenen Jahren
varrangig Wiederverwertung heziehungsweise Recycling richtungsweisend waren, werden kunftig
die Vorstufen zum »Zero Waste« zum spannenden und brisanten internationalen Zukunftsthema.
Mit Blick auf neue Perspektiven und Wege wird die Flughafen Miinchen GmbH diese neuen
Herausforderungen unter Einbeziehung 6konomischer, dkologischer und sozialer Aspekte
annehmen und bewerkstelligen.
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Gefahrstoffe

Gefahrstoffe und Vorsorge gegen umweltrelevante Unfalle

Am Flughafen Miinchen werden in ausgewahlten Unternehmensbereichen Gefahrstoffe eingesetzt
- beispielsweise in den technischen Werkstatten. Zu den Gefahrstoffen zahlen:

o Wassergefahrdende Stoffe (gemafd Wasserhaushaltsgesetz (WHG), Bayerisches
Wassergesetz [BayWG], Verardnung Uber Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden
Stoffen (AwSV]]

o Gefahrstoffe (gemaf3 Gefahrstoffverordnung [GefStoffV]]

e Brennbare Flissigkeiten (gemaf3 Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV]]

o Gefahrgut (gemafs Gefahrgutverordnung Strafde, Eisenbahn und Binnenschifffahrt
(GGVSEB])

Der innerbetriebliche Transport von Gefahrstoffen geschieht entweder Gber Rohrleitungen oder mit
Fahrzeugen, die geltenden Vorschriften entsprechen. Die Gefahrstoffe hefinden sich in speziellen
Lagern sowie in Silo- und Tankanlagen gemaf3 den einschlagigen gesetzlichen Varschriften. Die
Transporte werden stichprobenartig auf die Einhaltung der gesetzlichen Auflagen tUberpriift. Da die
Sicherheit und Gesundheit der Arbeitskrafte am Flughafen MUnchen im Vordergrund steht, wird
laufend geprift, ob es Alternativen zu Gefahrstoffen gibt.

Am Flughafen Munchen gehen Substitutionsentscheidungen im Rahmen der
Gefahrstoffverordnung bei der Sicherheit und Gesundheit der Arbeitskrafte vor. Die
Ersatzbeschaffung von Gefahrstoffen wird daher laufend geprift. Derzeit sind 399 Gefahrstoffe in
Verwendung, welche vorwiegend im Technikbereich eingesetzt werden.

Im Jahr 2019 fielen insgesamt 194 Tonnen Gefahrgut [transportierte Gefahrstoffe] zur Entsorgung
an. 2019 haben sich keine Unfalle in Verhindung mit Gefahrgutern ereignet.

Treibstoffversorgung

Die Flughafen Munchen GmbH hat ein Tanklager fur Flugzeugtreibstoffe errichtet, das zusammen
mit dem Unterflurhydrantensystem von der Firma Skytanking betrieben und instandgehalten wird.
Am Munchner Flughafen wird der Bedarf an Kerasin fur etwa drei his funf Tage vorgehalten. Die
sechs Hochtanks fassen rund 44.000 Kubikmeter Keraosin. Die Anlieferung des Kerosins zum
Flughafen erfolgt Uber eine eigens gebaute Pipeline sowie Uber den Privatgleisanschluss der
Flughafen Minchen GmbH an das Schienennetz der Deutschen Bahn. Uber unterirdische
Rohrleitungen wird es zu den Entnahmestellen auf dem Vorfeld - den sogenannten Tank-Pits -
gepumpt.

Das gesamte Treibstoffversorgungssystem wurde so kanzipiert, dass an keiner Stelle Kerasin ins
Grundwasser gelangen kann. Da die Tanks doppelwandig sind, kann bei einem Leck im inneren
Manteltank der dufdere Manteltank den Treibstoff aufnehmen. Jeder Tank besitzt zudem einen
Doppelboden, der durch eine Leckiberwachung gesichert ist. Die Tanks sind aufderdem mit
Schwimmdecken gegen das Entweichen von Kerosindampfen ausgerutstet. Drei unabhangige
Nachweissysteme prifen in unterschiedlicher Genauigkeit und zu verschiedenen Zeitpunkten das
System auf Undichtigkeiten. Das von einem Flughafenmitarbeiter entwickelte GroRleckagesystem
(GLE] steht unter Patentschutz. Betriebstankstellen versorgen dartber hinaus Dienst- und
Abfertigungsfahrzeuge sowie Fremdfahrzeuge am Flughafen Mtnchen mit Diesel, Superbenzin und
Ad-Blue.
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Feuerwehr und Notfallmanagement

Pflichtaufgaben und Vorbeugung

Schadensereignisse wie Unfalle oder Brande kénnen sich auch negativ auf die Umwelt auswirken.
Daher ist ein verantwortungshewusstes und vorbeugendes Notfallmanagement besonders wichtig.
Die Flughafen Mlinchen GmbH verfligt (iber zwei eigene Feuerwachen im Sicherheitsbereich. Zu den
Pflichtaufgaben der Feuerwehr zahlen:
e Brandschutz und technische Hilfeleistung beim Luftverkehr und seinen Einrichtungen nach
den jeweils geltenden ICAQ-Richtlinien [ICAQ: Internationale Zivilluftfahrt Organisation]
e Brandschutz und technische Hilfeleistung bei Gebauden, Anlagen und Einrichtungen im
Flughafenbereich nach dem Bayerischen Feuerwehrgesetz
o Hilfeleistungen auf3erhalb des Flughafengelandes auf Anfarderung nach dem Bayerischen
Feuerwehrgesetz
e Feuersicherheitswachdienst

Die Feuerwehr verantwartet sowohl den vorbeugenden als auch den abwehrenden Brandschutz in
folgenden Bereichen:
e Terminal 1, Terminal 2, Terminal 2-Satellit
Vorfeldtower fur Vorfeld 1, 2 und 3
Gepacksortierhalle zwischen diesen beiden Vorfeldern
S-Bahn-Tunnel, Tunnelanbindung zum Satelliten
Flugzeugwartungshallen
Frachtterminal
Tanklager

Je nach Erfarderlichkeit und Verflgbarkeit werden auch unterstitzende Einsatzmittel in dem
umgebenden Flughafenbereich zur Verfugung gestellt.

Rechtliche Vorgaben Brandschutz

Die Internationale Zivilluftfahrtorganisation (ICAO] gibt Richtlinien fur den Brandschutz an
Flugzeugen vor. Dabei teilt sie die Flughafen entsprechend der Zahl und Gréfse der dort
verkehrenden Flugzeuge in zehn Kategarien ein. Der Flughafen Midnchen gehort zur Kategorie zehn,
der hdchsten Stufe. Dies bedeutet, dass 32.300 Liter Wasser zur Schaumerzeugung mit
filmbildenden Schaummitteln und einer Ausstoférate von 11.200 Litern/Minute sowie 450
Kilogramm Ldschpulver verteilt auf drei Fahrzeuge bereitzuhalten sind. Im Notfall muss die
Feuerwehr bei idealen Sicht- und Oberflachenbedingungen innerhalb von 180 Sekunden nach
Alarmierung am Einsatzort sein und einen Loschangriff eingeleitet haben. Die Hilfsfristen flr die
Bekampfung von Schadensereignissen an Gebauden, Anlagen und Einrichtungen sind im
Anerkennungsbescheid festgelegt und betragen je nach Objekt funf beziehungsweise acht Minuten.
Um den erforderlichen Schutz stets zeitgerecht sicherstellen zu kénnen, leisten insgesamt 50
Feuerwehrfrauen und -méanner rund um die Uhr Dienst in zwei Feuerwachen, die an beiden Start-
und Landebahnen angeordnet sind und neben dem Flugzeugbrandschutz der Kategorie zehn auch
mit Einsatzfahrzeugen und Geraten fir den Gebaudebrandschutz und der technischen Hilfeleistung
ausgestattet sind. Die Alarmierung der Einsatzkrafte erfolgt durch die Feuerwehreinsatzzentrale
beziehungsweise Uber ein flughafeninternes Alarmierungssystem. Brandschutztechnische
Einrichtungen, wie Sprinkleranlagen, stationare Léscheinrichtungen sowie ungefahr 60.000
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automatische und manuell betriebene Feuermelder auf dem gesamten Flughafengelande, runden
den Schutz im Flughafengelande ah.

Umweltfreundlicher Feuerwehribungsplatz

An einer »Brandsimulationsanlage« in Form einer Boeing 747 kénnen verschiedene Szenarien
realistisch geprobt werden. Insgesamt gibt es 15 Brandstellen. Dadurch lassen sich verschiedene
Szenarien realistisch simulieren: Brande am Triebwerk, am Fahrwerk, im Frachtraum oder in der
Kahine. Im Inneren befinden sich Sitzreihen und Einbauten wie Bordkiiche, Toiletten und Cantainer.
An der Aufdenhaut gibt es Felder, an denen der Umgang mit dem Gelenkl6scharm und der
Léschlanze trainiert werden kann. Und im Heck befindet sich ein Bereich mit variabler
Innenausstattung. Uber eine Treppe und einen Balkon kénnen die Feuerwehrleute hier sogar die
Brandbekampfung in Gebauden hen.

Brandsimulationsanlage im Siiden des Flughafens

|
RIS A——

Auch bei dieser Anlage wird auf Umweltfreundlichkeit Wert gelegt. Der Betrieb des
Feuerwehrlibungsplatzes erfolgt Gberwiegend mit Niederschlagswasser als Ldschwasser, welches
von den befestigten Flachen des Ubungsplatzes gesammelt, gespeichert und in Teilen
wiederverwendet wird. Sogar Loschwasser, welches bei der Brandsimulation nicht verdunstet, wird
ebenfalls aufgefangen und wiederverwendet. Zur Befeuerung wird anstelle von Keraosin seit einigen
Jahren Flissiggas verwendet, wodurch die Emissionen erheblich reduziert und eine schwarze
Rufdwalke vermieden werden.
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Bau und Planung

Seit der Erdffnung 1992 haben sich Infrastruktur und Bebauung des Flughafens Mlinchen stark
entwickelt. Da die Flughafen Minchen GmbH dem Thema »nachhaltiges Bauen« grofde Bedeutung
beimisst, ist sie Mitglied bei der Deutschen Gesellschaft fir Nachhaltiges Bauen [DGNB]. Einige
Mitarbeiter wurden als DGNB-Caonsultants ausgebildet. Speziell fur den Gebaudeneubau gilt das
interne Ziel »40 % effizienter als Bestand«, nach Mdglichkeit wird Recyclingmaterial eingesetzt.
Sind keine Vergleichsgehaude am Campus vorhanden, wird nach den im Moment besten bekannten
Standards gebaut, und das Energiemanagement passt die Vorgaben entsprechend an. Weiterhin
wurde im Februar 2019 beschlossen, dass alle Neubauten nach DGNB-Goldstandard errichtet
werden sollen.

Ausgewahlte wichtige Bauprojekte

1. Handwerkergebaude
Nordlich der neuen Immobilienzentrale entsteht das sogenannte Handwerkergebaude. Es soll nach
Fertigstellung von der Flughafen Mtinchen GmbH und Unternehmen am Campus genutzt werden.

2. Logistikzentrum
Fur die Flughafen Mliinchen GmbH und mehrere Tochtergesellschaften ist ein zentrales Lager und
Logistikzentrum geplant. Damit entfallen extern angemietete Lagerflachen.

3. Parkpalette P43 und P44
Far Urlauber sowie Besucher und Mitarbeiter der neuen Gebaude an der AirSite West bietet der
Flughafen kiinftig Stellplatze in zwei Parkhausern an.

4, Budget Hotel

Vorgesehen ist die Errichtung eines dritten Hotels auf dem Flughafen-Areal, in dem preiswerte
Ubernachtungsméglichkeiten in 350 Zimmern angeboten werden sollen.
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5. Neuer Flugsteig
Zwischen den Modulen A und B im Terminal 1 wird ein neuer Flugsteig gebaut, der 350 Meter weit
ins westliche Vorfeld reicht. Die ersten Arbeiten haben bereits begonnen.

6. Parkbereich P22
In der zentralen Zone ist geplant, zusatzlich rund 2.400 Stellplatze fur Passagiere und Mitarbeiter
zu schaffen.

7. Vorfelderweiterung Ost

Das ostliche Vorfeld wird derzeit um eine Flache von insgesamt 180.000 Quadratmetern erweitert -
das entspricht etwa 25 Fuf3ballfeldern. Die Baustelle befindet sich in Nachbarschaft des neuen S-
Bahn-Tunnels.

8. Audi Brand Experience Center

In der Wartungsallee wurde das Audi Brand Experience Center mit Passiv-Energiestandard im Jahr
2019 eroffnet. Dort entstand auch eine ¢ffentliche E-Tankstelle. Mit insgesamt 78 Ladepunkten
betreibt Audi am Flughafen Minchen einen der grofdten zusammenhangenden Ladeparks in
Europa.

9. Burogebaude
Neben der Airport Academy soll am LabCampus ein Birogebaude mit einer Nutzungsflache von fast
30.000 Quadratmetern entstehen.

10. Airport Academy

14.500 Quadratmeter Nutzungsflache soll der geplante Neubau flir das Schulungszentrum des
Flughafens umfassen.
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Umweltziele und Mafshahmen

Themenfeld | MaBnahme | Beginn | Ende | Status | Bemerkung
Umweltmanagementsystem [UMS]
EMAS und ISO Rezertifizierung 2005 Laufend ! Seit 2005
14001 der FMG und kontinuierlich
Weiterentwicklung erfolgt
des UMS
Monitoring von Monitoring van 2011 2015/ ! »Erganzende
Umweltdaten Trinkwasser- und 2020 Umweltziele«
Energieverbrauch
Klimaschutz, Energieeffizienz und CO.-Neutralitat
Strategische Planung einzelner | 2018 2030 ! »C0z-Charta«
Planung der Mafinahmen zur
CO--Neutralitat | Zielerreichung
bis 2030
Beleuchtung Austausch der 2018 2019 ! Einsparung
Beleuchtung Halle 2019: 48t CO:
F auf LED-Technik
Umrlstung der 2019 2020 ! Einsparung
Beleuchtung im 2019:
T1, Ebene 1 und 2, 220 t CO:
auf LED
Umrlistung der 2018 2020 ! Alle 8 Briicken
Rollbricken- mit LED
beleuchtung ausgerlstet
Green IT Kompensation der | 2011 Laufend ! 2019:
CO2-Emissionen 1,7t CO
durch kompensiert
Briefversand mit
GoGreen
Erneuerbare Neubau eines 2017 2019 !
Energien Parkhauses P51
mit Fotovoltaik-
anlage
Reduzierung Ausstattung und 2011 Laufend ! 64 PCA-
Treibhausgas- Betrieh der Anlagenin
emissionen gebaudenahen Betrieh,
Flugzeuge Abstellpositionen Einsparung
mit PCAs 2019:
20.851 t CO:
Gebaude Projekt »Torluft- | 2017 Laufend ! Einsparung
schleier« zur 2019:
Reduktion von 1.000t CO:
Warmeverlusten
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Testanlage fur 2019 Einsparung
Direktantrieb/ 2019: 19t CO-
Mehrmotoren-
technik in
Luftpostleitstelle
Nutzerbezogene 2019 Einsparung
Optimierung der 2019: 585t
Laftungen im CO.
Satelliten-
gebaude des T2
Fahrzeugflotte und alternative Antriebstechnologien
Fuhrpark und AdBlue-Technik 2013 Laufend 2019:
Kraftstoffe fur Dieselfahr- Erhéhung um
zeuge 45 % auf
19.755
Ausweitung 2016 Laufend Bis 2019: 121
E-Maobilitat diesel-
/benzin-
betriebene
Fahrzeuge
durch
E-Fahrzeuge
ersetzt
Testprojekt: 2017 2020 2019:17.6771
Verwendung von genutzt
C.AR.E.-Diesel
CMF-Bus mit 2019 2020 Projekt
Biomethan und gestartet
Elektroantrieb
Naturschutz und Biodiversitat
Artenschutz Schutz seltener 2016 2020 Fortlaufende
Moorschmetter- Pflege
linge durch
Anreicherung von
Flachen mit
wichtigen Saug-
und Raupen-
futterpflanzen
Gebietsschutz Schutz von 2016 2020 Aufzucht-
Wiesenbrutern auf erfolge durch
ausgewahlten zeitweise
Flachenim Aussetzung
Vogelschutz- der landwirt-
gehiet schaftlichen

»Nardliches
Erdinger Moos«

Nutzung und
teilweise
Zaunung
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Fluglarm

Monitoring Fuglarmuber- Laufend Seit 2014 Tool
Fluglarm wachung unter »Fluglarm-
Einsatz Uberwachung
innovativer - online«; seit
Technik i.V.m. 2019 mobhile
transparenter Messstelle mit
Kommunikation innovativer
Technik und
autarker
Strom-
Versorgung
ausgestattet
Larmminderung | Mafdnahmen zur Laufend Zusammen-
Reduzierung von arbeit mit DFS
Fluglarm und Airlines
erforderlich
Wasserwirtschaft
Grundwasser Bodenfilter an 2016 2020 Weiterer
vier Starthahn- Auflagen-
képfen vollzug wurde
durch
Planfest-
stellungshe-
horde ausge-
setzt, da
Gewasser-
schutz mit
vorhandenem
Ausbaugrad
bereits jetzt
erfullt wird
Trinkwasser Brauchwasser- 2015 Laufend Einsparung
nutzung statt 2019: 256.326
Trinkwasser- m?
verwendung
Enteisungsah- Durch TOC- 2002 Laufend Ab 2003/
wasser Weichen muss 2004 uber
nicht relevant TOC-Weichen
belastetes und
Enteisungsab- Regenklar-
wasser nicht zur becken in
Klaranlage Vorfluter im
abgeleitet und Flughafen;
dort behandelt Einsparung
werden 2019: rd.
380.000 m?,
158.000 kWh,
93t CO:
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Hochwasser- Uberpriifung des | 2019 2019 ! Fiir Flughafen
schutz (Sturzflut | Hochwasser- Munchen
Risikomanagem | schutzes flr den besteht
ent] Flughafen ausreichender
Minchen fur Hochwasser-
Sturzflut schutz
(HQ1.000)
Papier und Druck
Reduzierung Papierloser 2013 Laufend ! 2019: 5.404
Papier Warkflow fur Dienstreisen,
Zeitwirtschaft, 2.040 externe
Monatsjournale, Seminare,
Dienstreisen und 131.931
Weiterbildung Antrage
digital.
Einsparung
von rd.
260.000
Blattern
Papier
Umweltfreund- Beauftragung 2019 Laufend I Einsatz flir
licher van Offset- O Druck von
Druckstandard Druckereien mit Printmedien
Einsatz umwelt- z.B. Umwelt-
freundlicher erklarung
Farben und 2019
bestimmter
nachhaltiger
Prozesse
Ressourceneinsparungen
Winterdienst Pilotprojekt: 2019 2020 ! Gurkenwasser
Enteisung mit enthalt bereits
Gurkenwasser 7 % Salz;
(Fabrikah- dadurch
wasser], bereits
Einsparung von Grofdteil des
Streusalz bendtigten
Salzgehalts
von 12 %
vorhanden
Nachhaltiges Bauen
DGNB Nachhaltige 2019 Laufend ! 2019:
Gebaude- Aushildung
errichtung von
Mitarbeitern
als DGNB-

Consultants
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Tiefbau Abbruchmaterial | 2019 2023 2019:
T1 moglichst far Massenaustau
weitere sch ca.
Bauvarhaben 420.000 m3,
wiederver- 45.000 LKW-
wenden Fahrten nicht
erforderlich,
d.h.1.125.000
km
Kommunikation der Umweltleistungen
Kommunikation | Kommuni- 2013 Laufend Social Media,
kationskonzept Homepage,
Broschuren,
Rundfahrten,
Ver-
anstaltungen
Innovativer 2019 2019 18 km
Umwelt-Radweg Radweg mit
GPS-Flhrung,
16 Stationen,
verlinkte QR-
Code-Tafeln
zur Nutzung
van
Smartphones
Ampel Status Zeitplan
Mafinahme Der tatsachliche Wirkungsbeginn der
l gestoppt Mafinahme ist mehr als 1 Jahr spater als der
geplante Wirkungsbeginn
Mafsnahme Der tatsachliche Wirkungsbeginn der
l zuruckgestellt Mafinahme ist weniger als 1 Jahr spater als
der geplante Wirkungsbeginn
Mafinahme in Der tatsachliche Wirkungsbeginn der
! Arbeit, bzw. Mafsnahme ist gleich dem geplanten
abgeschlossen Wirkungsbeginn oder friher
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Umweltkennzahlen

Ausgleichsflachen

Bereich Kennzahl Einheit | Wert 2018 | Wert 2019 | 2018/
2019
Verkehrs-  [Flugbewegungen Anzahl 413.469 417.138 +0,9%
daten Passagiere Anzahl 46.271.504] 47.959.885 +3,6%
I[,gf]‘i"erb‘ Verkehrseinheiten Anzahl | 49.906.283 51.406.376]  +3,0%
ic
Luftfracht und Luftpost t 368.377 350.058 -5,0%
Personal Beschaftigte am Anzahl rd. 38.000; rd. 38.000
Flughafen-Campus
Beschaftigte FMG* Anzahl 4,531 4.595 +1,4%
Beschaftigte Flughafen Anzahl 10.192 10.420 +2,2%
Munchen Konzern*
*zum 31.12. des jeweiligen Jahres
Bereich Klassifizierung Einheit | Wert 2018 | Wert 2019 | 2018/
2019
Flachen Nicht versiegelt m? 9.259.815| 9.236.386 -0,3%
Versiegelt m? 5.907.205| 5.925.087 +0,3%
Versiegelungsgrad % 37,3% 37,4% +0,1PP
(Verhaltnis van
versiegelter zu gesamter
Flache]
Uberbaut m2 690.154 695.954 +0,8%
Gesamtflache m2 15.857.174| 15.857.427 0.0%
Okologische ha 4.500.000| 4.700.000 +4,4%
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Umweltzustandsdaten

Fluglarm
Messwert Kennzahl Einheit| Wert 2018 | Wert 2019 | 2018/
2019

Fluglarm Messstelle dB[A]

LAeq Tag* Achering >8 58 0
Messstelle dB[A]
Attaching >6 > 0
Messstelle Eitting | dB[A] 55 54 -1
Messstelle dB[A] cq cg 0
Hallbergmoos
Messstelle Pulling | dB[A] 62 62 0
Messstelle Schwaig| dB(A] 63 62 -1

Fluglarm Messstelle dB[A]

LAeq Nacht* Achering 52 52 0
Messst'elle dB[A] 0 50 0
Attaching
Messstelle Eitting | dB[A] 48 47 -1
Messstelle dB[A] 5o 1 1
Hallbergmoos
Messstelle Pulling | dB[A] 55 55 0
Messstelle Schwaig| dB(A] 56 55 -1

*LAeq Tag: aquivalenter Dauerschallpegel wahrend der Beurteilungszeit T tags (6 his 22 Uhr] in dB[A],
LAeq Nacht: aquivalenter Dauerschallpegel wahrend der Beurteilungszeit T nachts (22 bis 6 Uhr] in dB(A), die
Beurteilungszeit T umfasst die sechs verkehrsreichsten Monate (180 Tage] des Jahres

Luftgute
Messwert Kennzahl Einheit | Jahres- Jahres- 2018/ |(Grenzwert**
mittelwert | mittelwert | 2019 (Jahres-
2018 2019 mittelwert])
pg/m?
Luft* NO pg/m3 5 6 +1 /
Messstelle Flughafen |Ng, pg/m?3 18 18 0 40
LHY7 Ozon pg/m? 51 49 -2
Benzol pg/m? 0,6 0.6 0 S
PMag pg/m? 14 12 -2 40
PMzs pg/m? 11 8 -3 25

*Zu diesen Konzentrationen tragen alle Emittenten auf dem Flughafengelande und in der Region bei
**Gemaf 39. BImSchV
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Verkehrseinheiten

2014 2015 2016 2017 2018 2019
42.686.633 44,234.688 45.709.328 48.334.296 49.906.283 51.406.376

Verkehrseinheiten

52 Mio.
-
- -
_~~ 5l4Mio.
- -
- 49,9 Mio.
7
_ 7 48,3 Mio.
46 Mio. o
- i .
_- - 45,7 Mio.
- -
- 44,2 Mio.
42,7 Mio.
40 Mio.

2014 2015 2016 2017 2018 2019
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Verbrauchsdaten

Bereich Kennzahl Einheit |Wert 2018 | Wert2019 | 2018/ |Anmerkung
2019
Energie Erdgas (inkl. Kunden] MWh/Hi* 385.843 392.075 +1,6%|*Hi: unterer
Heizwert
Heizol (BHKW und Kessel] | MWh/Hi 7.048 6.740 -4,4%
Fernwarme MWh 27.958 30.014 +7,4%|50% Bio-
masseanteil
Strom [nur zugekaufte MWh 63.162 51.649 -18,2%|Mieter
Menge; eigenerzeugter haben
Strom bei Erdgas Strom-
enthalten] lieferung
gekindigt
Gesamtenergiebedarf MWh/Hi 484.011 480.478 -0,7%
Kfz-Kraft- |Super I 435.431 416.693 -4,3%
stoffe
Diesel I 5.095.965| 4.877.246 -4,3%
Erdgas CNG kg 15.964 13.489 -15,5%
AdBlue | 13.653 19.755|  +44,7%|Zur Senkung
van
Stickoxiden
Testprojekt C.A.R.E-Diesel | 38.894 17.677 -54,6%|2017 neu
eingefuhrt
Anteil der erneuerbaren Energien am % 10,1% 9,1% Ab 2018
Gesamtenergiebedarf geht
Biomasse-
anteil der
bezogenen
Fernwarme
erstmalig in
Berechnung
ein
Trinkwasser, bezogen vom m?3
ZV Moosrain 986.580| 1.032.239] +4,6%
Wasser und Abyvassermenge, in die m?3 0404090 2494388 +3.7%
Abwasser [Klaranlage
Verbrauch von m?3
Brauchwasser statt 279.881 256.326| -8,4%
Trinkwasser
Abfalle Summe aller Abfalle t 17.028 15.685 -7,9% |Uber FMG-
(Recycling, Verwertung, Abfallwirt-
Deponie, chne Abfalle aus schaft
Flugzeugen] entsorgt
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Bereich Kennzahl Einheit Saison Saison . Anmerkung
2018/2019|2019/2020

Flugzeugenteisungen Anzahl 10.572 5.291] -50%
Flugzeugenteiser Typ 1 m?3 9.531 1812 -67.2%
Flugzeugenteiser Typ 4 m?3 1.015 221| -78,2% |Milder

Winterdienst Winter,
Recyclingquote Typ 1 % 63 56| -7PP  \wenig

Nieder-

Flugbetriebsflachen- t 4.424 1.287| -70,9% schlage
enteiser gesamt
Einsatztage Winterdienst | Anzahl 62 52| -16,1%

Flachenenteisung
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Kernindikatoren

Absoluter und spezifischer Trinkwasserverbrauch

Bezug Einheit 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Wasserverbrauch m? 991.557 1.042.166 1.050.791 1.016.708 986.580 1.032.239
Verkehrseinheiten VE 42.686.633 44.234.688 45.709.328 48.334.296 49.906.283 51.406.376
Verbrauch pro VE |/VE 23,2 23,6 23,0 21,0 19,8 20,1
mi Absoluter und spezifischer Trinkwasserverbrauch |/ VE
1.200.000 23,2 3.6 23, D 25
991557 ~ o '1'01',2‘155 ------ 1.016.708 986.580 1.032.239
1800800 1050791 20
800.000
15
600.000
10
400.000
200.000 5
0 0
2014 2015 2016 2017 2018 2019
mmm Trinkwasserverbrauch in Kubikmetern - = Trinkwasserverbrauch pro VE in Litern

Absolute und spezifische Abwassermenge

Bezug Einheit 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Abwassermenge m?3 1.963.719 2.344.085 2.278.601 2.336.313 2.404.292 2.494.388
Verkehrseinheiten VE 42.686.633 44.234.688 45.709.328 48.334.286 49.906.283 51.406.376
Verbrauch pro VE I/VE 46,0 53,0 49,8 48,3 48,2 48,5
m? Absolute und spezifische Abwassermenge |/ VE
2.800.000 60
2.494.388
— 2.278.601 2336.313 2.404.292
2.400.000 - -
s [Pt Jp— Ee—— = =i o 50
T71c S 49,8 483 485
2.000.000 1.963.719 : ; 48,2 :
40
1.600.000
30
1.200.000
20
800.000
400.000 Al
0 0
2014 2015 2016 2017 2018 2019
mmm Abwassermenge in Kubikmetern - = Abwassermenge pro VE in Litern
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Absolute und spezifische Abfallmenge

Bezug Einheit 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Abfallmenge t 9.018 9.097 11.321 13.765 17.028 15.685
Verkehrseinheiten VE 42.686.633 44.234.688 45.709.328 48.334.296 49.906.283 51.406.376
Abfall pro VE kg /VE 0,21 0,21 0,25 0,28 0,34 0,31
5 Absolute und spezifische Abfallmenge kg / VE
18.000 17.028 0,40
15.685
13.765 2 - s
14.000 - 0,30
12,000 11321 _ 0 28 0,31
0,25
10.000 9.018 9097 _
______ 0,20
8.000 0,21
6.000 .15
4,000 0.10
2.000 0.05
0 0,00
2014 2015 2016 2018 2019
mmm Abfallmenge in Tonnen* - Abfallmengen pro VE in Kilogramm * aber TEWP entsorgt
Absoluter und spezifischer Warmeverbrauch
Bezug Einheit 2014 2015 2016 2017 2018 2018
Warmeverbrauch MWh 110.541 125.130 130.558 139.716 121.636 122.315
Verkehrseinheiten VE 42.686.633 44.234.688 45.709.328 48.334.296 49.906.283 51.406.376
Warmeverbrauch pro VE kWh /VE 2,59 2,83 2,86 2,89 2,44 2,38
MWh Absoluter und spezifischer Warmeverbrauch KWh / VE
160.000 3,5
140.000 =
! 125.130 130.558 3,0
110.541 g O, = 121.636 122.315
120,000 o mm B = B.98 > —
2,89 - 25
100.000 2,44
2,38 20
80.000
15
60.000
40.000 10
20.000 0.5
0 0,0
2014 2015 2016 2017 2018 2019

mmm Warmeverbrauch in Megawattstunden

= = Warmeverbrauch pro VE in Kilowattstunden
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Absoluter und spezifischer Stromverbrauch

Bezug Einheit 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Stromverbrauch MWh 221.830 222.957 231.834 234.888 232.675 234.444
Verkehrseinheiten VE 42.686.633 44.234.688 45.709.328 48.334.296 49.906.283 51.406.376
Stromverbrauch pro VE kWh / VE 5,20 5,04 5,07 4,86 4,66 4,56
MWh Absoluter und spezifischer Stromverbrauch KWh / VE
250.000 234.888 234.444 6,0
291 830 000957 231.834 232.675
i e - - 50
200.000 5,20 5,04 507 T - - -
' 4,66 4,56

4,0

150.000
3,0

100.000
2,0
50.000 10
0 0,0

2014 2015 2016 2017 2018 2019
mmm Stromverbrauch in Megawattstunden = = Stromverbrauch pro VE in Kilowattstunden

Absoluter und spezifischer Gesamtenergieverbrauch

Bezug Einheit 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Gesamtenergieverbrauch MWh 457.829 485.761 498.860 510.301 484.011 480.478
Verkehrseinheiten VE 42.686.633 44.234.688 45.709.328 48.334.296 49.906.283 51.406.376
GesamtenergieverbrauchproVE  kWh /VE 10,73 10,98 10,91 10,56 9,70 9,35
MWh Absoluter und spezifischer Gesamtenergieverbrauch KWh / VE
600.000 12,0
U . 1091 510.301
500.000 157829 Sslabl SEE.Edl T s - -840l 480.478 10,0
400.000 8,0
300.000 6.0
200.000 4,0
100.000 20
0 0,0
2014 2015 2016 2017 2018 2019
mmm Gesamtenergieverbrauch in Megawattstunden - = Gesamtenergieverbrauch pro VE in Kilowattstunden
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Absolute und spezifische Kohlenstoffdioxidemissionen

Bezug Einheit 2014 2015 2016 2017 2018 2019
CO,-Menge [Scope 1 und 2] t 98.277 101.637 101.591 105.905 102.480 101.511
Verkehrseinheiten VE 42.686.633 44.234.688 45.709.328 48.334.296 49.906.283 51.406.376
CO,-Menge (Scope Lund 2) pro VE kg /VE 2,30 2,30 2,22 2,19 2,05 1,97
t Absolute und spezifische Kohlenstoffdioxidemissionen kg / VE
120.000 2,5
oo ol 101591 105.905
G T S N i i gy e o _ 102.480 101511
100.000 002 019 -——-— 2,0
2,05 1,97
80.000
15
60.000
10
40.000
20.000 0.5
0 0,0
2014 2015 2016 2017 2018 2019
mmm Kohlenstoffdioxidemissionen (Scope 1 und 2] in Tonnen = = Kohlenstoffdioxidemissionen [Scope 1 und 2] pro VE in Kilogramm

Absoluter und spezifischer Kraftstoffverbrauch

Bezug Einheit 2014 2015 2016 2017 2018 2018
Kraftstoffmenge* | 5.138.857 5.354.801 5.040.795 4.887.008 5.586.254 5.325.051
Verkehrseinheiten VE 42.686.633 44.234.688 45.709.328 48.334.296 49.906.283 51.406.376
Kraftstoffmenge pro VE I/VE 0,12 0,12 011 0,10 0,11 0,10

| Absoluter und spezifischer Kraftstoffverbrauch

| /VE
6.000.000 0,14
5.354.801 e 5.325.051
5.139.857 5.040.795 4887008
5.000.000 = == ST Lo bie
0,12 0,12 = - - - -
O X 011 0,10
4,000.000 00 0.10
0,08
3.000.000
0,06
2.000.000
0,04
1.000.000 0,02
0 0,00
2014 2015 2016 2017 2018 2019
mmm Kraftstoffmenge* in Liter — = Kraftstoffmenge pro VE in Liter * Super, Diesel, Bioethanol, Rapsol, CARE Diesel, CNG
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Papierverbrauch der FMG, Umstellung auf Recyclingpapier

Bezug Einheit 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Frischfaserpapier 80g/m?, DIN A4 tausend Blatt 3.899 2.513 0 0 0 0
Recyclingpapier 80g/m?, DIN A4 tausend Blatt 3.711 4.767 7.690 7.849 7.282 6.340
Gesamtverbrauch tausend Blatt 7.610 7.280 7.690 7.849 7.282 6.340

T Blatt Papierverbrauch der FMG, Umstellung auf Recyclingpapier

9.000

8.000 7610 7.280 7690 I 7.282

7.000 6.340

6.000

5.000

4.000

3.000

2.000 3.899

1.000

o L
2014 2015 2016 2017 2018 2019

= Frischfaserpapier in tausend Blatt  m Recyclingpapier 80 g/m?, DIN A4

e Gesamtpapierverbrauch der FMG in tausend Blatt
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Emission von Treibhausgasen

Kohlendioxid (COz)-Emissionen

Unter Scope 1 sind (nach Treibhausgasprotokoll] alle Emissionen aus den direkten Verbrauchen
des Flughafen Minchen Konzerns zusammengefasst:

Einheit 2014 2015| 2016 2017 2018 2019
Gas-Diesel-Aggregate t 39.168| 33.351 455 23 0 0
Gas-0Otto-Aggregate t 25.899| 26.859( 23.095| 24.813 0 0
Esz;Otto'Aggregate t | e885| 47549| 4ss83| 71570 72.330
Gas Kesselanlage t 614 663 586 1.014 1.013 1.139
Heizol Gas-Diesel- t 5620 4601 1256 1414| 1795 1.817
Aggregate
Heizol Kesselanlage t 8 11 70 434 144 38
Flissiggas t 262 256 262 124 73 7
Heizol t 117 145 113 117 127 148
Notstromaggregate
Erdgasverbrauch EFM t 205 552 436 371 557 622
Kraftstoffverbrauch t 10446 11.503| 11.441| 11.777| 12.063 12.775
Kaltemittel COq t 860 259
Summe Scope 1 t 82.794| 85.610( 85.263| 88.670( 88.202 89.135
*Inbetriebnahme im Herbst 2015
Scope 2 fasst alle Emissionen zusammen, die durch den Gebrauch von zugekaufter Energie
entstehen. Diese Daten berticksichtigen also den gesamten Energiefremdbezug. Basis sind die
jahrlichen Bilanzen tber den gesamten Fremdstrom-, Fernwarme- und Erdgasbezug.
Einheit 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Stromfremdbezug t 49.517 | 49.468 | 45428 | 43.190| 33.303 | 25.602
Stromfremdbezug t 349 | 6406| 5857| 6132| 13.347| 17570
Durchleitung
Fernwarmebezug t 2.558 3.802 3.756 3.685 2.978 3.516
Erdgasbezug t 337 1.895 3.631 3.348 3.565 3.742
Stromlieferung an t -34.586 | -35.086 | -31.305 | -29.930 | -29.892 | -29.333
externe Unternehmen
Warmelieferung an t -7.311| -7.054| -6799| -5340| -4576| -4.621
externe Unternehmen
Kaltelieferung an t 589 | -725| -803| -501| -115| -100
externe Unternehmen
Erdgaslieferung an t -337| -1895| -3.631| -3.348| -3565| -3.742
externe Unternehmen
Summe Scope 2 t 15938 | 16.811 | 16.329 | 17.236 | 15.045 | 12.635
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Glossar

Airport Council International (ACI)

Airports Council International [ACI] ist der flihrende internationale Dachverband der
Flughafenbetreiber mit Sitz in Montreal (Kanada]. ACI entwickelt Standards, Richtlinien und
empfohlene Praktiken fur Flughafen und bietet Informations- und Schulungsmaglichkeiten, um
Standards weltweit zu verbessern. Weiterhin werden die Interessen von Flughafen gegentber
Regierungen und internationalen Organisationen wie der ICAQO vertreten.

Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsflughafen [ADV]

Luftfahrtverband von Verkehrsflughafen in Deutschland sowie der Schweiz, Osterreich und Ungarn.
Der Flughafenverband setzt sich fur einen leistungsstarken und wetthewerbsfahigen
Luftverkehrsstandort Deutschland ein.

APU (Hilfsturbine oder Auxiliary Power Unit])

Neben den Hauptturhinen, die ein modernes Verkehrsflugzeug antreiben, hat das Flugzeug noch
eine kleinere Hilfsturhine [APU], die das Anlassen der Triebwerke, die Klimatisierung und die
Stromversorgung am Boden ermaglicht.

Biodiversitat

Biodiversitat oder hiologische Vielfalt umfasst die verschiedenen Arten von Tieren, Pflanzen, Pilzen
und Bakterien, die genetische Vielfalt innerhalb der Arten sowie die unterschiedlichen
Lebensraume, in denen die Arten leben.

Dauerschallpegel L

Da bei der Beurteilung von Larm nicht nur die Intensitat, sondern auch die Dauer eine Ralle spielt,
werden die an einem Ort wahrend eines bestimmten Zeitraums auftretenden Einzelschallpegel auf
ein Uber diesen Zeitraum gleichhleibendes Gerausch umgerechnet. Dieser ermittelte Larmwert ist
der aquivalente Dauerschallpegel Lpaeqr (nach DIN 45643-2011-02], der die Fluglarmbelastung
wahrend eines Bemessungszeitraums charakterisiert.

DIN EN ISO 14001

Grundlage fir Aufbau, Einflihrung, Uberwachung und Weiterentwicklung von
Umweltmanagementsystemen. Sie legt entsprechende Forderungen fest, die auf Organisationen
jeder Art und Grofde sowie auf unterschiedliche geografische, kulturelle und soziale Bedingungen
anwendbar sind. Das Ubergeordnete Ziel ist, den Umweltschutz zu fordern und Umweltbelastungen
zu verringern - im Einklang mit wirtschaftlichen, sozialen und politischen Erfordernissen. Die DIN
EN ISO 14001 ist die Grundlage fur die Zertifizierung von Umweltmanagementsystemen.

EMAS [Eco-Management and Audit Scheme]

EMAS stellt Anforderungen an ein Umweltmanagementsystem, das Unternehmen dabei
unterstltzt, ihren betrieblichen Umweltschutz eigenverantwaortlich und kontinuierlich zu
verbessern. Rechtsgrundlage ist die Verordnung (EG] Nr. 1221/2009. EMAS steht flir die englische
Bezeichnung des europaischen Umwelt-Audit-Systems »Eco-Management and Audit Schemex.
EMAS setzt auf eine freiwillige Teilnahme von Unternehmen und geht Uber die gesetzlichen
Regelungen hinaus. Wichtiger Bestandteil von EMAS ist die Veroffentlichung einer gutachterlich
validierten Umwelterklarung.
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Emissionen

Im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG] sind die von einer Anlage
ausgehenden Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschutterungen, Licht, Warme, Strahlen und
ahnlichen Erscheinungen.

Europaisches Vogelschutzgebiet

Europaische Vogelschutzgebiete werden auf Grundlage von Artikel 4 Absatz 1 der
Vogelschutzrichtlinie ausgewiesen. Sie dienen dem Erhalt, der Wiederherstellung beziehungsweise
der Neuschaffung von Lebensraumen wildlebender Vogelarten. Sie hilden zusammen mit den
Schutzgebieten nach der Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie das europaische Schutzgebietsnetz
Natura 2000.

Feinstaub PM 1o
(Particulate Matter < 10pm)] Staubpartikel mit einem oberen Partikeldurchmesser von weniger als
10 Mikrometern. PMzs enthalt als Teilmenge von PMyg Partikel kleiner als 2,5 Mikrometer.

Flora-Fauna-Habitat-Gebiet [FFH]

FFH-Gehiete sind europaische Schutzgehiete fir Natur und Landschaft. Zur Erhaltung der
naturlichen Lebensraume [Habitate] als auch der Bewahrung wildlebender Tiere (Fauna] und
Pflanzen [Flora] wird in der Naturschutz-Richtlinie der Europaischen Union, umgangssprachlich
auch Habitatrichtlinie, das Flora-Fauna-Habitat-Gebiet ausgewiesen.

Greenhause Gas Protocol [GHG Protocol]

Weltweit anerkanntes und genutztes Instrument zur Quantifizierung und zum Management von
Treibhausgasemissionen. Es macht Vorgaben fur die organisationsweite Berechnung von
Treibhausemmissionen sowie flir die Durchfthrung von Projekten zur Emissionsreduzierung.

Hub

Bezeichnet einen sogenannten Knotenpunkt [Flughafen], der Gber Zubringerflige weiterfihrende
Langstreckenflige mit Passagieren versorgt. Ein gut funktionierendes Drehkreuz tragt damit
erheblich zur Verbesserung der Umwelt- und Klimahilanz des Luftverkehrs bei. Ein Rechenbeispiel:
Um funf Flughafen direkt miteinander zu verbinden, sind 20 Fltge nétig. Wird hingegen einer davon
zum Hub, gentgen acht Flige, um alle Ziele zu verhinden. Nur durch Hubs lassen sich viele Ziele
erst wirtschaftlich anhinden.

IATA [International Air Transport Association]
Internationale Institution zur weltweiten Interessenvertretung des kaommerziellen Luftverkehrs. Die
IATA definiert und vereinfacht unter anderem Prozesse und Sicherheitsstandards.

ICAQ [International Civil Aviation Organization]

Die Internationale Zivilluftfahrtorganisation ist eine Sonderorganisation der Vereinten Nationen mit
Sitz in Montreal (Kanada]. Ihr gehdren 193 Vertragsstaaten an. Die ICAQ hat sich zum Ziel gesetzt,
in Zusammenarbeit mit ihren Mitgliedsstaaten eine sichere und nachhaltige Entwicklung der zivilen
Luftfahrt zu gewahrleisten.

Immissionen

Im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [BImSchG] sind auf Menschen, Tiere und
Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und sonstige Sachguter
einwirkende Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschutterungen, Licht, Warme, Strahlen und
ahnliche Umwelteinwirkungen.
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Kapitel-3-Flugzeug

Auch Chapter-3-Flugzeug. Diese Bezeichnung flr Flugzeuge entstammt den Larmbestimmungen
der ICAQ, Annex 16, Volume 1. Kapitel-3-Flugzeuge erflillen den aktuellen Mindeststandard beim
Larmschutz fir Starts und Landungen an europaischen Flughafen. Flugzeuge, die nach dem
31.12.2017 zugelassen werden, mlissen mittlerweile den neuen Grenzwerten nach ICAQ, Annex 16,
Kapitel 14 entsprechen.

Natura 2000

Offizielle Bezeichnung fur ein zusammenhangendes Netz von Schutzgebieten, das sich innerhalb
der Europaischen Union aus Schutzgebieten der Vogelschutz-Richtlinie [Richtlinie 2009/147/EG]
und den Schutzgebieten der Fauna-Flora-Hahitat (FFH] Richtlinie [Richtlinie 92/43/EWG]
zusammensetzt. Ziel ist der landertbergreifende Schutz gefahrdeter wildlebender heimischer
Pflanzen und Tierarten und ihrer natlrlichen Lebensraume.

Treibhausgas

Als Treibhausgase werden alle Gase bezeichnet, die in der Luft einen Einfluss auf die Strahlung
unter anderem der Sonne haben. Dabei kénnen Treibhausgase sowohl naturlichen Ursprungs als
auch vom Menschen verursacht sein. Treibhausgase verhindern teilweise, dass die Warme, die vom
Erdboden ausgeht, ins Weltall entweicht.
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Erklarung des Umweltgutachters

zu den Begutachtungs- und Validierungstatigkeiten nach

Anhang VIl der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009
sowie nach Anderungs-VO 2017/1505 und 2018/2026

Der Unterzeichnende, Dr.-Ing. Reiner Beer EMAS-Umweltgutachter mit der Registrierungsnummer
DE-V-0007, akkreditiert oder zugelassen fiur den Bereich 52.23 (NACE-Code Rev. 2), bestatigt,
begutachtet zu haben, ob die gesamte Organisation/ wie in der Umwelterklarung der Organisation

FLUGHAFEN MUNCHEN GMBH
am Standort
Nordallee 25, 85356 Miinchen
(mit der Reg.-Nr. DE-155-00248)

angegeben, alle Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 25.11.2009 und Anderungs-VO 2017/1505 vom 28.08.2017 und 2018/2026 vom
19.12.2018 uber die freiwillige Teilnahme von Organisationen an einem Gemeinschaftssystem far
Umweltmanagement und Umweltbetriebsprifung (EMAS) erfillt.

Mit der Unterzeichnung dieser Erklarung wird bestatigt, dass

- die Begutachtung und Validierung in voller Ubereinstimmung mit den Anforderungen
der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 und Anderungs-VO 2017/1505 und 2018/2026
durchgefihrt wurden,

- das Ergebnis der Begutachtung und Validierung bestatigt, dass keine Belege fur die
Nichteinhaltung der geltenden Umweltvorschriften vorliegen,

- die Daten und Angaben der konsolidierten Umwelterklarung der Organisation / des
Standortes ein verladssliches, glaubhaftes und wahrheitsgetreues Bild samtlicher
Tatigkeiten der Organisation/ des Standortes innerhalb des in der Umwelterklarung
angegebenen Bereichs geben.

Diese Erklarung kann nicht mit einer EMAS-Registrierung gleichgesetzt werden. Die EMAS-
Registrierung kann nur durch eine zustdndige Stelle gemaR der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009
erfolgen. Diese Erklarung darf nicht als eigenstandige Grundlage fur die Unterrichtung der
Offentlichkeit verwendet werden.

Nirnberg, 30. September 2020

Dr.-Ing. Reiner Beer
Umweltgutachter
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