Fachtagung
am 28. April 2007, Flughafen Munchen
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Planung fur die Zukunft
| Landebahn fur den Flughafen Munchen
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A. Ausgangslage, Bedarfsprognose und Planungsziel

Verkehrsentwicklung

Flughafen Miinchen




Bedarfsprognose bis 2020

Gewerbliches Passagieraufkommen — Entwicklung und Prognose

Prognose

Durchschnittliche jahrliche
Wachstumsraten

6.9%

= — M -
- I
ﬂ v . ) Miinchen Deutschland Miinchen
A . N - 1992 - {ohne MUC) Prognose
H | 2005 1992-2005 2004 -
|| 2020

2015
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Bedarfsprognose bis 2020

Prognose

Durchschnittliche jahrliche
Wachstumsraten

5,.8%

e ————— —— ‘
~——
“' } . Miinchen Deutschland Miinchen
- - — 1992 - (ohne MUC) Prognose
) . - 2005 1992-2005 2004 -
. 2020
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Flughafen
Miinchen

Aktuelle Verkehrsentwicklung

Vergleich Passagiere / Bewegungen 2005 bis 3/2007

B Fluggaste

0
11,5% [J Flugbewegungen

8 - 7.5 %

6,7 % _
30,8 Mio.

5,5%

4.1 % 99.000
3,1%
399.000

411.000

2005 2006 Jan. — Marz 2007
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Flughafen

.. [ Miinch
Annahmen fur die Prognose unchen

A
USZug aus

: : Fir o 78" Ly,
Bei der Prognose sind u.a. folgende Ausbauvorhaben L /:/Ug';’;"erk

: : Nirg afep ISpr
in Deutschland bereits unterstellt: Plan o <'en p,. 70

i 29No
NSy Gu ,;77 Zhen’ Se 2029
H

o

Hub-Funk-
tion in 2020

Entwick-
lung Flug-
angebot

Ausbaumali-
nahme
bis 2020

Flughafen Engpasse

bis 2020

Interkontflige

Mianchen

Berlin
Schonefeld/BEBI

engpassfreie
Entwicklung
unterstellt”

Ausbau
Schonefeld.
neue Sudbahn

nein

Frimary Hub

potentieller
Secondary
Hub

Ausweitung auf alle

Kontinente

einzelne zu Hauptzielen

(ca. 2011)

4. Bahn bei 4. Bahn

nein

mit London Heathrow und
FParis Charles de Gaulle
fihrend in Europa

Frankfurt a. M. Frimary Hub

Hahn nein nein nur in Ausnahmefallen

Leipzig

3.800 m Bahn
Parallelbahn

MNirmberg -
Stuttgart - ja

nein nein nur in Ausnahmefillen

nein nein nur in Ausnahmefallen

nein einzelne Interkontflige
Touristik, ausgewahlte

Flige
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Flughafen
Miinchen

Annahmen fur die Prognose_

Bei der Prognose sind u.a. folgende Ausbauvorhaben
in Europa/Dubai bereits unterstellt:

© Flughafen Minchen GmbH

Flughafen AusbaumaR- | Engpdsse | Entwick- Hub-Funk-

Amsterdam

Dubai

Kopenhagen
London
Heathrow

London STN

Mailand Mal-
pensa

Paris Charles
de Gaulle

Prag

Rom

Wien

Zirich

nahme
bis 2020

6. Bahn

zusatzliche
Start- und
Landebahnen,
neuer Flughafen

Terminal 5 (ab
2008)

zusatzliche
Bahn (ca. 2013}

zusatzliche
Start- und
Landebahn

mind. 120 Be-
wegungen/h (ab
2015)

neues Terminal

Parallelbahn

bis 2020 lung Flug- | tion in 2020
angebot

Primary Hub

Primary Hub

Secondary
Hub

Primary Hub

bei zusatz- nein
licher Bahn
nein

nein Primary Hub

Secondary
Hub

Primary Hub

gering
{Europa)

Secondary
Hub

Secondary
Hub

+ (wieder) Secondary
Hub

Interkontfliige

alle Kontinente, redu-
ziertes Wachstum

alle Kontinente

Hauptziele Asien, Mord-
amerika

mit Frankfurt Main und
Paris Charles de Gaulle
fihrend in Europa

einzelne zu Hauptzielen

alle Kontinente, insbes.
Lateinamerika

alle Kontinente

mit Frankfurt Main und
London Heathrow fiih-
rend in Europa

einzelne zu Hauptzielen

einzelne zu Hauptzielen

einzelne zu Hauptzielen

Hauptziele Asien, Nord-
amerika




Flughafen
Miinchen

Auswirkungen - Kerosinpreis

Fakten:

Faceagiens In MU (Mo}

EapcHivEScrachinung
(Herocinpralc -B0%|
58,5 Mo

*

Sensitivitat Kerosinpreis

Bei 50% hoheren bzw. niedrigeren
Kerosinpreisen wird die prognos-
tizierte Passagierzahl 1 bis 2 Jahre
spater bzw. fruher erreicht als 2020.

™ Vorllsgaemde Progrocs
joa_ [Ehrllohes Washetum "'-.____ EE 2 Mo kn 2020
1.8 Mio) S,

EancltvHdterachnung
o (Earcsinprels +50%)
. T L4 M

Indax Ferosinprals
Auszug aus der Luftverkehrsprognose 2020 fiir pane =t

den Flughafen Miinchen, Intraplan Consult GmbH

© Flughafen Minchen GmbH



Flughafen
Miinchen

Auswirkungen - Wirtschaftswachstum

Fakten:

Faccaglens In UGS io)

.-"".F Wirdcohatte-

sntalzklung D
0,6 Prozenipunkis
hi&har
oA JEhrilabss Washsium
1.8 Ml

7 Yorlisgands Prognocs

i 65 E Mio n 2020
'//H'IH.I-:IHHI'I:I.-

Sensitivitat Wirtschaftswachstum | s ot

=1 .Jahr

0,5 Prozentpunkbs
nbsdrigas
E1.0 Mo

Bei einer 0,5%-Punkte hoheren bzw.
niedrigeren Wirtschaftsentwicklung pro
Jahr bis 2020 wird die prognostizierte
Passagierzahl rund 2,5 Jahre friher

. . Auszug aus der Luftverkehrsprognose 2020 fur den Flughafen Miinchen,
bzw. spater erreicht als 2020. L Intraplan Consult GmbH

Wirtscha®Scantwloklung O
5 p.a.
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Auswirkungen — Reduktion von COz

© Flughafen Minchen GmbH

Emissionshandel

tragt dazu bei, dass die Flugpreise
nicht wie in der Vergangenheit im
Durchschnitt weiter sinken.

ich untersucht:

r Bas! QCOz-Rechners(oAtmosfarr " '3 =4

Ing des Tlcketprelses i Sensitivitat

N4 Die prognostizierte Passagierzahl
ss-Kurzstrecke) fiir das Jahr 2020 wird in diesem
y-Langstrecke) Fall 1 bis hochstens 2 Jahre spater
erreicht.




Flughafen
Miinchen

Prognosen im Ruckblick

R - [Rp—

Prognosen der Vergangénh_eit blieben mittel- Eis langfristig hinter der

= ————)

tatsachlichen Passagierentwicklung zurtck

[ Tatsachliche Entwicklung Passagieraufkommen
~—&—Prof. Wolf 1996 "Best Case" y, effektiv

—&— Prof. Wolf 1990
—#—Dorsch Consult 1989

O AnderungsplanfeststellungsbeschluR Juni 1984
—&— Planfeststellungsbeschlu? Juli 1979

APFB von nur bis
1984 2000

- = = = = = = = -

© Flughafen Minchen GmbH



Die Slotnachfrage ubersteigt werktags Flughafen
s b A Miinchen
regelmaldig die Bahnkapazitat

Winterflugplan 2006/2007

140 -

MESZ/Ortszeit Miinchen

120 -

100 -

Barhnkapazitéit

80 -

60 -

40 -

20

o _
MESZz 0600 - 0700 - 0800 - 0900 - 1000 - 1100 - 1200 - 1300 - 1400 - 1500 - 1600-1700 - 1800 - 1900 - 2000 - 2100 - 2200 - 2300
0659 0759 08569 0959 1059 1159 1269 13b9 1459 1559 1669 17569 18569 1959 2069 2159 2259 2359

‘ I Mon N Tue @ Wed I Thu C—Fri [ Sat N Sun — Limit
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Planungsziel

,Interkontinentale
Luftverkehrsanbindung
ganz Bayerns langfristig
sicherstellen®

Landesentwicklungsprogramm
Bayern, Ziele B V, 1.6.1




Planungsziel

Y

ziel von mindestens 120

aximal 4 Minuten durchschnittlicher \Aer‘iﬁatgng
|  den Luftverkehr orgen geschaffen. .
; i‘ '\\\‘_‘_ ” 5 A
1 Minuten durchsc‘hn‘i_tt.li-che Verspatung

e o

ne gErade noch tolerable Verspatung
ng nimmt die Einzelverspatung exponentiell zu.
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Kapazitatsgrenze von Bahnsystemen

s s
il AR AD

.....
nc

Die Obergrenze eines Zweibahnsystems liegt bei 480.000 Bewegungen im Jahr.

Bahnen

Bei einer hoher prognostizierten Bewegungszahl
Im Jahr ist ein Ausbau zwingend erforderlich!

Flughéafen

Jahresbewegungen rd.

-J.-

2

Munchen

411.000

2

London Heathrow

477.000

316.000

Limit max.
480.000 p.a.

3 Rom

3 Barcelona 3280001

3 Frankfurt a. M. 489.000 | '.
4 Madrid 435.000 [ 4
4 Paris/CDG E—

6 Amsterdam R

© Flughafen Minchen GmbH




Ein Hub-Flughafen braucht Flexibilitat

r -—. ort deshalb zutozenstund'e em?eb_e'"*‘n |
Kapazitat uno exibilitat des Bahnsystems

4
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M i
unchen
Planungsnullifall n

verdrangte
bzw. nicht
befriedigte
MNachfrage

engpass- Prognose-
freie nullfall
Prognose

| Auszug aus der Luftverkehrsprognose 2020 fiir den

of Flughafen Miinchen, Intraplan Consult GmbH

 von 120 Bew./Std.
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B. Konfigurationsanalyse zur Kapazitat




Ausgangssituation - existente Rahmenbedingu

Vorranggebiet nach LEP und planfestgestellter Bestand

Cat

- R / b, N
= " |

g _;-_J-"_-—_T"....

e -




Flughafen
Miinchen

Gesamtubersicht der Bahnlagen d

s } ’-f
1A
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Technische Regeln (1) - Unabhangigkeit

Lage er 3. Start- und Landebahn auf Miinchen angewandt:

maogliche Bahnlage: Achsabstand 1180m / Schwellenversatz 2100m

mogliche Bahnlage: Achsabstand 1035m / Schwellenversatz 1375m

(Vereinfachte Darstellung, nicht mgl&st pbsg
© Flughafen Minchen GmbH



Technische Regeln (2)

Bahnkapazitétﬂr Parallelbahnlage — Ergebnis: Praktische Bahnkapazitt (4 min/LFZ)

118-120 Bewegungen/h

erreichen in beiden Betriebsrichtungen beispielhaft
simulierte unabhangige Parallelbahnlagen mit Luftraum

st <
&0 O ugbetrieb ist durch die Nutzung der bet P:' 1"1"1-,-4 H
|Bahn eingeschrar b o 000 ”

-

} =
o i
a4 - L — =

LS * E———

'I‘ r .’ oy

____ | unter 100/ 110 Bewegungen/h | r?;,,

fur beispielhaft simulierte Parallelbahnlagen mit Luftraum
und Schwellenversatz in der abhangigen Betriebsrichtung

© Flughafen Minchen GmbH



Flughafen

6 Bahnlagen, die das Planungsziel er Miinchen

Baﬁnlage 7 Nord AA 1525m SV 2600m

© Flughafen Minchen GmbH



Startbahnlange




Grundlagen zur Berechnung

einer erforderlichen Start- und Landebahnlan

Die Bahnlange setzt sich zusammen aus:

A C
(] L=
R |

- Bz nnelgung & Plstenzusta d
Abi b$elch

© Flughafen Minchen GmbH



Flughafen
Miinchen

Startbahnlange

Beispielhafte Startvorgange

Szenario 1: trockene Bahn, 12°C Q=

ﬁ Startrollstrecke
Platzhéhe 450 m

Startabbruch

Szenario 2: trockene Bahn, 32°C e

Startrollstrecke

Vv
iPIatzh('jhe 450 m

Szenario 3: nasse Bahn, 25°C P

Startrollstrecke bei nasser Bahn

(Vereinfachte Darstellung
© Flughafen Minchen GmbH o o~



Betrachtung vergleichbarer Flughafen

1. Amsterdam 3. Frankfurt a.M.

2. London-Heathrow 4. Paris CDG

-

 Platzhéhe: 606 m / |
Funktionsfahigkeit: 4.350 m = ca.

o s

|'r W ::: '-_--_""q. b-\

© Flughafen Minchen GmbH



Grunde fur eine Startbahnlange von 4.000 Me

Eine Bahnlange von 4.000 m ist in Munchen erforderlich, weil

ewichtesc 5

(.—""‘; ein vollwertiges Zweibahnsystem

it 90 E 1 sicher gestellt werden muss (Redundanz)

;iu?\a Si‘cherheitsaspekte-déf[]r sprechen

© Flughafen Minchen GmbH



Startbahnverkurzung

Auswirkungen auf das Umland

' ‘ ‘
'--A'A.-m‘m-l.l
kein erung d otauswwkunge

-
P

- = " b | —— --1_ — — |
'hlh_- _j " -

'
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C. Herleitung der Vorzugsvariante / ROV




Bewertungskriterien (1)

Fundiertes Gutachten in den Raumordnungsunterlagen:

,Konfigurationsanalyse zur Gesamtbewertung verschiedener Bahnlagen*

2.

Larmauswirkungen

Auswirkungen auf Personen
(ohne von Grundstuckinanspruch-
nahme betroffene Personen)

1. Grundstucksinanspruchnahme

*  Grundstucke mit Wohnbebauung
(inkl. Kirchen, Kindergarten)

bei Dauerschallpegel ¥
- Leq(3)>70dB(A)

«  Grundstiicke mit Gewerbe- - Leq(3)=70-65dB(A)

bebauung (inkl. Sportplatze) - Leq(3)=65-60 dB(A)

' , Auswirkungen auf kommunale -
Bauleitplanung (Differenzflachen .
Larmschutzbereich) |

. Landwirtschaftliche Hofstellen

© Flughafen Minchen GmbH



Bewertungskriterien (2)

Themenkomplexe
3.

Gelandeinanspruchnahme und
Gewasserauswirkungen
a) innerhalb Zaun, inkl. Vorfeld

«  Landwirtschaftlich genutzte
Grundstucke

Versiegelte Flachen

b) StralRen (aulRerhalb des Zauns)
- Offentliche StraRen

c) Natur/Landschaft (LEP,
Regionalplan)

*  Naturschutzgebiete

. Flache aulderhalb des
Vorranggebietes

«  Eingriffsflachen: landschaftl.
Vorbehaltsgebiete, Grinzuge

d) Gewasserauswirkungen

4. Kapazitatsrelevante Zusatzfaktoren

. Unabhangiges Zweibahnsystem
bei Sperrung einer der bestehen-
den Start- und Landebahnen

Berlcksichtigung erweiterter ILS-
Schutzzonen, Funktionalitat des
Rollwegsystems

o
i

© Flughafen Minchen GmbH




Flughafen
Themenkomplex Absiedlung, Larm, \ Miinchen

"4

(1) Bahnlage 22a Sud AA 760m SV Om

- Larmbetroffenheiten:

- Leq3>70db(A): 160
Leq3 70-65 db(A): 1.160
Leq3 65-60 db(A): 1.540

- Gebietsflache auBerhalb

in= -“‘n-'..; T — 3 _ _ - des Vorranggebietes
R -ﬂ'x—-!:ca" :

© Flughafen Minchen GmbH



Flughafen

Themenkomplex Absiedlung, Larm, V Miinchen

(2) Bahnlage 4b Nord AA 760m SV Om

=

Larmbetroffenheiten:
~ Leq3>70db(A): 0
. Leq370-65db(A): 140 :
" Leq365-60db(A): 1510 .

Gebietsflache auBerhalb L
- des Vorranggebietes

J._$ - \ ‘.:.-:: . peot . - . . . - \ -...H_ .'
© Flughafen Minchen GmbH .



Flughafen

Themenkomplex Absiedlung, Larm, V Miinchen

(3) Bahnlage 5a Nord AA 1035m SV 1350m

.......

-- g T : . —

e ERE i
tom TSRy -

Larmbetroffenheiten:
“o Leq3=70db(A): 0
' Leg370-65db(A): 0

- Leq365-60db(A): 1.780

S N ) ; .'.-:_.: i
Gebietsflache auRerhalb
- des Vorranggebietes : -

© Flughafen Minchen GmbH



Flughafen

Themenkomplex Absiedlung, Larm, Ve Miinchen

(4) Bahnlage 7 Nord AA 1525m SV 2600m

. i ==
¥ = - I p L1 4 A
’ [ e b 7Y - ;

__

R T e

Larmbetroffenheiten:
DAY Leq3 > 70 db(A): 10
- Leq370-65db(A): 490
- Leq365-60db(A): 2.650

Gebietsflache auBerhalb
- des Vorranggebietes '

© Flughafen Minchen GmbH



Flughafen

Themenkomplex Absiedlung, Larm, Miinchen

(5) Bahnlage 8 Nord AA 1525m SV Om

S ELE T
R —

Larmbetroffenheiten:
Leg3 > 70 db(A): 0
... Leg3 70-65 db(A): 30
- Leg365-60db(A): 1.810

; P . i ; Gebietsflache auBerhalb
S/ gl ' ' ~ des Vorranggebietes {

© Flughafen Minchen GmbH



Flughafen

Themenkomplex Absiedlung, Larm, V Miinchen

(6) Bahnlage 5b Nord AA 1180m SV 2100m (Vorzugsvariante)

Larmbetroffenheiten:
DA Leg3>70db(A): 100

t. . Leq370-65db(A): 480
" Leg365-60 db(A): 2.220

Gebietsflache auRerhalb '
des Vorranggebietes '

© Flughafen Minchen GmbH



Gewichtung der Auswirkungskategorien

Larm
(Auswirkungen auf Personen und kommunale Bauleitplanung)

Inanspruchnahme bebauter Grundstticke

« Doppelte Gewichtung

Flunffache Gewichtung

Gelandeinanspruchnahme und Gewasserauswirkungen

« Einfache Gewichtung

—_——— |
— W = y
Kapazitatsrelevante Zusatzfaktoren h”:z ‘ » o
> e
«  Einfache Gewichtung =

© Flughafen Minchen GmbH



Begrundung fur eine hohe Gewichtung der

Inanspruchnahme bebauter Grundstucke (Entei

1.

2.

© Flughafen Minchen GmbH

Eingriff in das Grundrecht Eigentum

P
-

Zwang oder Wahlrecht .

entlimer missen orhaben wélchén
! o D
-Llﬁrmbejastung fuhrt bei einem Dauerschallpeg\el ab 70 dB(A) hingegen
inem Wahlrecht zwischen

au gbernahme des Grundstiickes oder
utzmalRnahmen und AulRenwohnbereichsentschadigung



Begrindung fur eine hohe Gewichtung der =~

Inanspruchnahme bebauter Grundstucke (En

3. Zerstorung ganzer Ortsteile / gewachsene Siedlungsstrukturen

4. Relevanz der Bahnlage fur Enteignung/Larmbelastung

MlTUotL

I achenbedarf als bei Bahnl
y -__ = : o — f — = - :
~« Lageder Bahn hat wenig Einfluss auf Larm offenheit

| Ve .schlebung;ger Bahn nur raumliche Verlagerung des Larms

\”emger Larmbetroffene ab 70 dB(A), dafur aber
Zwangsenteignung der Bevolkerung von Sud-Attaching

© Flughafen Minchen GmbH



Gesamtbewertung der Bahnlagen (Ergebnista

Bahnlage

Summe der Multiplikationen der
Gewichtungsfaktoren mit Punktwerten der
Auswirkungskategorien geteilt durch Summe der
Gewichtungsfaktoren

Achsabstand N 760 N 1.035 N 1.180 | N1.525 | N 1.525 S 760
Schwellenversatz (m) 0 0 1.350 0 2.100 0 0 2.600 0

Auswirkungskategorien Gewichtungs-

faktoren
Inanspruchnahme bebauter Grundstiicke 5 3 3,88 1,38 55 1,88 4,25
Larmauswirkungen auf Personen 1 2 1 5 2 4 6

» ; > 2
Larmauswirkungen auf kommunale 1 1 2,5 3 5 5 3,5
Bauleitplanung
-
Gelandeinanspruchnahme und 1 1,82 2,5 2,77 4,18 3,59 3,41
Gewasserauswirkungen
Kapazitatsrelevante Zusatzfaktoren 1 3,29 1,29 1,29 1,57 1,57 3,29
|

Gesamtbewertung der Bahnlagen: 2,57 2,97 2,11 4,47 2,62 4,16

© Flughafen Minchen GmbH




Gewichtungsfaktor

Der Gewichtungsfaktor 5 fur die Inanspruchnahme bebauter Grundstlcke ist

sachgerecht. Selbst bei einer Reduzierung des Gewichtungsfaktors

wurde sich das Gesamtergebnis nicht andern:

© Flughafen Minchen GmbH

Bewertung des Bahnlage 4b
Gewichtungsfaktors Achsabstand | N760 | N1.035 | N1.180 | N1.525 | N1.525 | S 760
Schwellenversatz (m)
Aufgrund der Gesamtbewertung mit
Auswirkungsunter- Gewichtungsfaktor 5 2,57 2,97 2,11 iFl e (e
schiede geboten fur Enteignung
(damit Faktor 5:2)
MLl Gesamtbewertung mit | 5 5 2,85 2.19 4,34 271 4,15
Gewichtungsfaktor 4 ’ ’ ’ ’ ’ ’
fur Enteignung
(damit Faktor 4:2) :
Nicht mehr vertretbar | Gesamtbewertung mit I
(Bewertungsdifferenz Gewichtungsfaktor 3 2,44 2,70 2,31 4,18 2,83 413 '
zwischen Larm- fur Enteignung -
betroffenheiten und (damit Faktor 3:2) -
Enteignung zu gering) |
el —“




Gesamtmatrix der Konfigurationsanalyse

Y

= ;r'_' I l’]

ld

r Gesamtmatrix in Beziehung gesetzt werden.

——
e

B~ N\ LT i
zelnen Arbeitsschritte und R rsuchungen, Eiﬁ@bnisse, Ta‘b en, } Ty
. e : :
lewertungen und Kontrollrechnungen, die innerhalb der komplexen Matrix die
ung der Bahnlagen aufzeigen, sind auf der Homepage des Flughafens

1trag auf Raumordnung einzusehen unter
u.de/ROV/Antrag/index.html.

© Flughafen Minchen GmbH



D. Auswirkungen des Vorhabens / Larm




Flughafen

Grundlagen - Flugrouten Miinchen

B Ist-Zustand 2004 - Tag

M Planungsfall - Tag (AA 1180m / SV 2100m) | =

© Flughafen Minchen GmbH



Flughafen

Miinch
Larmphysikalische Berechnung - Rau UNChes

Bahnvariante 5b

/- Bahnlage 5b

© Flughafen Minchen GmbH




Flughafen

Miinch
Larmphysikalische Berechnung - Rau UNChes

Bahnvariante 4b

T

© Flughafen Minchen GmbH




Larmphysikalische Berechnung — Rau Flughafen

Kartenauszug: Betroffenheiten in Attac

Bahnvariante 5b

i ﬂ"’-‘; Hﬂlll-l:q-r -

L
K

——

i) BT

Kresurwissan r

LEE S

TR
! o
e -
e
. .!aﬁ'/
| = . 1
III p i :
4 i) ¥

'I-

-
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Flughafen
Miinchen

Larmphysikalische Berechnung — Rau
Kartenauszug: Betroffenheiten in Attac

Bahnvariante 4b

© Flughafen Minchen GmbH



E. Moglichkeiten zur Minimierung der Larmauswirkungen
auf das Umland




Minimierung der Auswirkungen auf das Uml
Maglichkeiten

1. Neue Technologien

2. Nachtflugbeschrankung fur die 3. Start- und Landebahn

3. Optimierung der Flugrouten

4. Bonusliste und ,Intersection” Starts
R
5. Minimierung des Flachenverbrauches mit Verlegung der St 2084

I W@ S

6. Ubernahmeanspruch bel sehr hoher Larmb_elastung
I T = (<S4 :

7. Zusammenarbeit mit den Kommunen

B >
8. Umlandfonds

© Flughafen Minchen GmbH



1. Neue Technologien

Quelle: MTU Aero Engines Gmb!




V|S|onare Ziele fur 2020

Reduktion um die Halfte

Larm

CO:2/ Brennstoff-Verbrauch Reduktion um die Halfte

NO

X

© Flughafen Minchen GmbH



Etablierung neuer Standards in der zivilen

e —

Selbstvefpflichtng der Europaischen Luftfahrtindustrie mit visionaren Zielen fir 2020
(Basis: 2000) *Advisory Council of Aeronautical Research in Europe
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Flughafen
Entwicklungsablauf der Luftstrahltriebw: Miinchen

ACO, Turbojet:
JT3C (B707)

Turbofan: L5 '
1. Generation arm
BPR=2 - 20 dB(A) und mehr
JT8D (B727, B737)
2. Generation
BPR=4-6 3. Generation
PW2037 (B757) BpR=7-8
18-20% PW4084 Neue Antriebs-
70 4 GE90 (B777) konzepte:
Getriebefan
mit BPR>10 IRA F
Rekuperatives
10-12% Twks-Konzept

| | , - >10dB(A)|
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2. Nachtflugbeschrankung fur die 3. Start- und Landebahn
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Modifizierte Bonusliste

zeitliche Beschrankung

Bewegungskontingent
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Nachtflug auf der 3. Start- und Landebahn

Mal3gaben aus der Landesplanerischen Beurteilung vom 21.02.2007

o

bleiben davon unberi
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3. Optimierung der Flugrouten




Flugbetriebliche Regelungen der 3. Start- und*

An- und Abflugstrecken

= ===_u =

1 des § 32 b Luftverkehrsg

DE i')ge sowie der flur die Flugsicherung zustandigen Stelle Giber Mallnahmen zum Schutz gegen Flug-
ch Luftfahrzeuge wird fur jeden Verkehrsflughafen, fur den ein Larmschutzbereich nach dem Gesetz zum
‘eine Kommission gebildet.
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4. Bonusliste und , Intersection” Starts




Bonusliste & ,Intersection® Starts
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5. Minimierung des Flachenverbrauches mit Verlegung der St 2084
um rund 30 Prozent
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Flughafen
Miinchen

Aktueller Planungsstand
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Minimierung der Larmauswirkungen auf das U

Moglichkeiten
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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