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Schienenanhindung

Zug um Zug in Richtung

Zukunft 3
Standortkosten

Staatliche Standortkosten

steigen - Konnektivitat
sinkt 4-5

Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

was es bedeutet, wenn die Verlasslichkeit einer Re-
gierung plétzlich keine Selbstverstandlichkeit mehr
ist, konnen wir aktuell auf der weltpolitischen Buhne
beobachten. Umso dringender brauchen wir als Wirt-
schaftsstandort Deutschland nach der Bundestags-
wahl eine Regierung, auf die wir uns verlassen kénnen.
Der Luftverkehr verhindet Menschen, Kulturen und
Markte starker miteinander als jedes andere Verkehrs-
mittel. Damit wir dies auch in Zukunft zuverlassig
gewahrleisten kdnnen, brauchen wir die Unterstutzung
und den Ruckhalt der Politik. Denn die steigenden
staatlichen Standortkosten hemmen unsere Wett-
bewerbsfahigkeit. Im europaischen Vergleich hinkt
Deutschland in seiner Luftverkehrsentwicklung seit
der Pandemie hinterher. In Minchen haben wir noch in
einem anderen Bereich Aufholbedarf: die Fernbahnan-
hindung des Flughafens muss dringend varangebracht
werden. Die aktuelle Situation ist einem Premiumhub-
flughafen nicht angemessen.

Ich bin gespannt, was die neue Legislatur mit sich
bringt, und wunsche Ihnen nun eine angenehme
Lekture.

Mit herzlichen Grlfden

lhr

Jost Lammers

Vorsitzender der Geschaftsfuhrung und
Arbeitsdirektar



Schienenanbindung des
Flughafens Munchen muss
dringend verbessert werden

ZUG UM ZUG IN RICHTUNG ZUKUNFT.

Aktuell binden zwei S-Bahnlinien und ein Uberregionaler
Flughafen-Express [UFEX] den Flughafen Miinchen (iber
die Schiene an. Eine direkte Fernbahnanbindung gibt es
nicht. Definitiv zu wenig fiir einen Premiumumsteige-
flughafen. Dabei hatte eine verbesserte Schienenanhin-
dung mehrere positive Effekte.

Flughafen Miinchen liegt im »Fernverkehrsschatten«
Die unzureichende Schienenanhindung des Flughafens
MUnchen hangt im Wesentlichen mit seiner Lage im
»Fernverkehrsschatten« zusammen. Die wichtigen Nord-
Std- bzw. Ost-West-Verhindungen auf der Schiene laufen
zwar Uber Minchen, jedoch nicht Uber den Flughafen. Eine
indirekte Anbindung an den Fernverkehr gibt es hislang
lediglich Uber die beiden S-Bahnlinien. Die Fahrtzeit in die
MUnchner Innenstadt betragt ca. 40 Minuten. Zudem ist
das System S-Bahn nicht auf die spezifischen Bedurf-
nisse der Flugpassagiere ausgerichtet. Fur einen interna-
tionalen Premium-Hub, der im starken Wettbewerb steht,
ist das nicht angemessen.

Erste Erfolge im Regionalbahnbereich sind nicht aus-
reichend

In den letzten Jahren konnten zumindest in der (Uber-]
regionalen Anhindung erste Erfolge erzielt werden. Mit
dem UFEX nach Regenshurg und seit Dezember in Verlan-
gerung nach Nurnberg sind nun Osthayern und Franken
direkt an den Flughafen Munchen angebunden. Doch auch
die anderen hayerischen Regierungshezirke missen an
den Flughafen besser angebunden werden.

Fernbahnanbindung des Flughafens muss forciert
werden

Im Hinblick auf die Wettbewerbsfahigkeit auf europai-
scher Ebene bendtigt der Flughafen Minchen dringend
eine adaquate Einbindung in das Fernbahnnetz. Die
wesentlichen Konkurrenten wie Frankfurt, Wien, Zurich,
Rom, Amsterdam und Paris sind bereits heute direkt
im Fernverkehr angebunden. Klinftig sollen auch Flug-
reisende von und nach oder Uber MUnchen die Schiene
als attraktive Alternative mit kurzen Reisezeiten und

hohem Komfort zu Kurzstrecken- und Zubringerfligen
nutzen konnen. Erfreulicher Nebeneffekt des Ganzen: eine
attraktive Schienenanbindung kammt auch dem Klima
zugute und schafft mit einem Fernbahnhof am Flughafen
auch positive Struktureffekte fur die Region.

Vorteile einer verbesserten Schienenanbindung des

Flughafens Miinchen

- Starkung der Intermodalitat - nahtloser Ubergang
zwischen Flug und Bahn

« Starkung der Zukunfts- und Wetthewerbsfahigkeit

 Klrzere Reisezeiten und weniger Umstiege

« Erhoéhung des Komforts flr die Passagiere durch
bequeme und direkte Verbindungen

« Beitrag zum Klimaschutz

- Positive Effekte fur die Flughafenregion

Der Flughafen Miinchen liegt abseits der Schienenhauptverkehrsstrecken




Wer kann sich das leisten?

STAATLICHE STANDORTKOSTEN STEIGEN - DIE KONNEKTIVITAT SINKT

Bei der Streckenergebnisrechnung [Wirtschaftlichkeits-
betrachtung) der Fluggesellschaften spielt die Héhe der
staatlichen Abgaben eine erhebliche Rolle und kann bei
der Uberlegung, wo Flugzeuge der europaischen Flugge-
sellschaften stationiert werden, entscheidend sein -
insbesondere vor dem Hintergrund noch auf viele Jahre
knapper Flugzeugkapazitaten.

Staatliche Standortkosten in Deutschland sind unter den
hochstenin Europa

Das neue Jahr brachte fur die Luftverkehrswirtschaft
weitere Belastungen. Nachdem bereits im Mai 2024 die
Luftverkehrssteuer erh6ht wurde, stiegen nun zum 1. Ja-
nuar 2025 der Gebuhrenrahmen flr die Luftsicherheits-
geblihren von maximal 10 auf bis zu 15 Euro pro Passa-
gier. Und auch bei den Flugsicherungsgebthren kommt es
zu einem weiteren Anstieg. Insgesamt rechnet der Bun-
desverband der Deutschen Luftverkehrswirtschaft (BOL]
fur das Jahr 2025 mit staatlich veranlassten Mehrkosten
van 1,2 Milliarden Euro im Vergleich zu 2024. Sie steigen
damit auf rund 3,3 Mrd. €. Problematisch ist dies beson-
ders in Relation zu den staatlichen Standortkosten im
europaischen Umfeld. Dort fallen diese in den allermeis-
ten Fallen wesentlich geringer aus als in Deutschland.

Standortkosten fir einen Flug nach New York / Einzelkosten pro Flughafen
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Deutschlands Luftverkehr entwickelt sich nur
schleppend

Manchen Airlines sind die Standortkosten zu hoch und sie
vermeiden oder verlassen Deutschland, um ihre Flugzeu-
ge auf rentableren Strecken einzusetzen. Dieser Effekt
wird durch die auf abhsehbare Zeit knappe Verfughar-

keit von Flugzeugen verstarkt. Sichtbar wird dies in der
schlechten Erholung des deutschen Luftverkehrsmarkts
im Vergleich zum Var-Corona-Jahr 20189. In Europa haben
sich nur Finnland, Schweden und Slowenien schwacher
entwickelt. Schweden zog die richtigen Schltsse aus
seiner Lage und schafft im Sommer dieses Jahres seine
Luftverkehrssteuer ah.

Recovery-Rate aller européischer Staaten
Angebotene Sitzplaze 2024 gegentiber 2019 in Prozent
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Sinkende Konnektivitat an deutschen Flughafen

Neben den schlechten Erholungswerten konnte in
Deutschland auch eine sinkende Konnektivitat im Ver-
gleich mit anderen wichtigen europaischen Wirtschafts-
regionen beobachtet werden. Auch ab Minchen werden
noch nicht wieder so viele Destinationen wie vor der Pan-
demie angeflogen, inshesondere im Deutschland- und
Europaverkehr. Andere Wirtschaftsregionen in Deutsch-
land werden dagegen regelrecht abgehangt.



Angeflogene Destinationen nach Zielgebiet
Entwicklung angeflogener Ziele von 2019 bis 2024
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Dabei unterstreicht eine aktuelle Studie¥ von SEQ Ams-
terdam Econamics, die im Auftrag von ACI Europe erstellt
wurde, den Nutzen van Luftverkehrsverbindungen fur
Wahlstand und Wetthewerbsfahigkeit.

Demnach fuhren zehn Prozent mehr Konnektivitat unter
anderem zu:

» 0,5 Prozent mehr BIP pro Kopf

» 1,6 Prozent mehr Arbeitsplatze

« -14 Prozent weniger Armut

» 8,5 Prozent mehr Farschung und Entwicklung

« 19 Prozent mehr Gender Equality

Am Ende gibt es viele Verlierer

Isoliert hetrachtet kdnnte man sagen, hohe Standortkos-
ten und eine schwache Luftverkehrsentwicklung betreffen
nur die Luftverkehrswirtschaft. Sinkende Konnektivitat
und deren Auswirkungen auf Wohlstand und Wettbe-
werbsfahigkeit hingegen betreffen den gesamten Wirt-
schaftsstandort Deutschland.

Hohe Ticketpreise, die durch die hohen staatlichen Stand-
ortkosten getrieben werden, und ein eingeschranktes
Flugangebot hetreffen alle Passagiere. Ein paar Gewin-
ner gibt es wamaglich doch: grenznahe Flughafen in

den Nachbarlandern, die preissensible Passagiere aus
Deutschland gerne hei sich begrtif3en. Und da es sich
varnehmlich um Verlagerungen von Flugzeugen in andere
Markte handelt ist auch dem Klimaschutz nicht gedient,
es sei denn man betrachtet eine reine nationale Bilanzie-
rung.

1) The Economic & Social impact of European Airports & Air Connectivity



https://www.aci-europe.org/downloads/resources/SEO%20Amsterdam%20Economics%20Study%20-%20The%20Economic%20and%20social%20impact%20of%20European%20Airports%20and%20air%20connectivity.pdf
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Stunden kénnten auf der Strecke Wien -
Flughafen MUnchen eingespart werden,
wenn die Schienenanbindung entspre-
chend der aktuellen Varschlage ausgebaut
wurde. Statt heute in 4h30 wirde man die
Strecke also in 2h30 schaffen.
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